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| detta nummer fortsatter var resa fran nr 89
med ”"Miss My jorden runt”, den spdannande
berattelsen av Ake Somnell.

Hamnen har en modern travel-lift som
langsamt och forsiktigt lyfter Miss My upp pa
en improviserad uppallning. Alldeles bakom
finns en 100 meter hog bergvagg, dar man
haller pa med sprangningsarbeten sa att
stenar haglar i narheten. Ingen traffar dock
nagon av de 15 batar som ligger upptagna i
omradet - s3 vitt vi kan se.

”Missen” far sin skonhetsbehandling — tvatt
och vaxning, bottenmalning och forsok att tata
med thioflex vid propellergenomféringen.
Malningen gérs med VC 17M — forsta forsoket
med denna farg, som verkar fastna bra.

Innan vi lamnar Radazul hinner vi med ett en
busstur till och ett “turistbesok” i Santa Cruz.
Vi finner staden rorig och just mycket turist-
inriktad. Vi har tankt oss Los Cristianos som
hamn for slutlig proviantering, men blir
varnade av nagra personer i hamnen — mycket
stolder forekommer. Till och med hela batar
har férsvunnit da besattningen variti land. Vi
hittar emellertid inget bra alternativ, sa vi tar
risken!

Nu borjar vi bli bortskdamda med vadret —
vaknar varje morgon och finner att solen
skiner och att det oftast ar vindstilla eller
majligen en svag nordostvind. Vi har hittills
seglat lite "otaligt”, d v s med inriktning att
komma fort till malet och senare tid, slippa
komma fram i morker. Detta har inneburit
mycket motorgang men fran och med nu skall
vi ta det lugnare och segla mera. Vi har ju gott
om tid...

Vi lamnar Radazul fredag 1 november. Vi gar
utefter Teneriffas ostkust. Landet ar bergigt
och till synes torrt. Liksom pa Gran Canaria
finns det en del smavulkaner nara land. Inne
pa on tronar Teide i sitt majestat. Ovanligt nog
mots vi av frisk sydvastvind och gnetar oss
runt udden Punta de Abons med fyr. Vi
kommer in i Los Cristianos fore morkrets

inbrott men inte utan schabbel. Vi anvander
platten vid ankringen och den fastnarien
katting. Forst dagen efter lyckas vi kora oss
loss.

Vi fortsatter att ligga pa svaj och vi ar inte
ensamma, ett 20-tal langseglare ligger ocksa
har. Enbart ett fatal syns vid kaj, kan det vara
snacket om stoldrisken som skrammer?

5 <al ot i
. Bottenmalning i Radazu

Alu Baba har anlant under natten och Rakita
kommer in under dagen efter oss. Per ar nu
tillbaka pa Alu Baba och han kommer over till
oss en stund.

En livlig chartertrafik forekommer i omradet
och att turistverksamheten haller pa att
blomstra marks ocksa, inte minst pa all
byggnation. Saval stora hotellkomplex som
bostadshus dr under uppférande. Vi far veta
att har rader ”svenska” priser. En trerums-
ldgenhet kostar cirka 300 000 SEK. Valdsamt
tycker vi...

Jag provar radion och far fin kontakt med
Lennart ZI pa 21 MHz, vad som ocksa kallas
15-metersbandet. En "svensk” bryter in
mycket starkt men med en spansk
stationssignal, EC8AJI. Han heter Julio Minaya,
har svensk sjukskoterskeutbildning och ar nu
medicinsk férestandare pa ”Vintersol”, ett
svenskt rehabiliteringssjukhus for rérelse-
hindrade som ligger nara Los Cristianos. Vi blir
inbjudna till ett besok.

Det &r séndag 3 november. Vi tar “Lill-My” in
till kajen och tar en svalkande 6l. Darefter en
promenad till Vintersol, dar Julio visar oss
omkring. Och ser man pa, vi har bada bekanta
bland géasterna. Birgit traffar pa Ulla Forsgren
— en klasskamrat fran Luled. Hon &r kurator pa
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universitetssjukhuset i Linkdping men ar
rullstolsbunden och behéver sjalv vard
emellanat for en gammal olycksskada. Det blir
ett glatt terseende! Ake triffar pa en bekant
fran Flygstaben, Lennart Olander — stabs-
redaktor som drabbats av MS. Han uppskattar
besdket och vi har ett langt samtal. Det
bestams att vi skall aterkomma for att beratta
och visa bilder fran var seglats.

Aterkomna till baten far vi besok av en verklig
salting; Rolf Asserback. Troligen Sveriges
mesta ensamseglare. Rolf &r en gammal
byggbranschman fran Goteborg. Han berattar
att han haft stora framgangar men att en
nedgangsperiod inom branschen bringat hans
foretag till konkurs. Rolf hade valt att lamna
alltsammans darhemma. Han tog sin Vindobat
och gav sig ut pa varldshaven dar han nu
kuskat runt likt en flygande hollandare sedan
1973. Vi har ett langt samtal och far massor av
information om segling och platser. S& mycket
att det nog maste repeteras eller spelas in pa
band.

Rolf berattar att han tappat masten fyra
ganger men att han anda inte har speciellt
stor respekt for havet. Helt sdkert ar det hans
stora erfarenhet som far honom att uttrycka
sig pa det sattet, han vet nu hur han skall
undvika de stora farorna. Vi talar en del om
hur man klarar sin hélsa och undviker sjuk-
domar till sjoss. Rolf verkar sjalv spanstig for
sin alder. Vi fragar inte, men han bor vara
kring de 65. Han berattar dock att han lider av
ischias och haft besvar med att skinnet torkat
och flagnat pa hander och fotter. Problem
som jag sjalv fortfarande kdnner av! Sadant
botar man med C-vitamin sager Rolf, liksom
att AD-vitaminer ger fin hud och dessutom
forbattrar moérker-seendet. Jag borjar direkt
med en C-vitamintablett...

Vi besoker Svenska Kyrkan pa séndagskvallen
med gudstjanst och kyrkkaffe. Har moter vi
ytterligare ett antal svenskar i forskingringen,
t ex besattningen pa ”"New Life” med
hemmahamn Karlshamn. Birger Karlsson,
slojdlarare fran Vackelsang, har designat och
byggt baten. De ar pa vag till Seattle for att
salja den. Manga talar om att sdlja i USA och
kanske ar det en marknad dar for svenska
batar.

Jag fragar Birgit: ”"Ska vi ocksa salja Miss My?”
”Anej”, sager Birgit — och jag haller med.

Den 10 november ligger vi fortfarande pa svaj
i Los Christianos. Rolf dter middag hos oss och
fortsatter “undervisningen” om langsegling. Vi
blir i var tur, bjudna till Rolf pa lapskojs. Han
har problem med sin pensionsforsakring, har
blivit skonstaxerad och kronofogden i Gote-
borg har snott pensionen. Rolf har fatt radet
att komma hem for att klara ut kranglet, men
han har nu inte ens pengar for en hemresa.
Hans uppfattning om trangsynta byrakrater ar
knappast lampad for tryck! Jag hjalper Rolf
med att forfatta ett brev till kronofogden, som
ganska detaljrikt redogor for omstandlig-
heterna. (Det visar sig sa smaningom att det
hjalpte och Rolf far tillbaka pensionen).

En kvall i veckan ar vi ater pa Vintersol. Vi blir
bjudna pa middag och berattar om, och visar
bilder fran var segling. Vi visar ocksa upp en
del av den utrustning som vi anvander oss av
t ex sextant, radiopejl och en del sjokort. Det
hela ar tydligen uppskattat och vi far en del
minnessaker med fran Vintersol. Tillsammans
med Lennart Olander skriver jag ett vykort till
pensionerade generalen Ingvar Berg, som
Lennart brevvaxlar med. Berg var en gang min
flottiljchef och jag har flugit tillsammans med
honom atskilliga ganger.

Det ndrmar sig dags for avfard och vi komplet-
terar provianten. Ett problem uppstar —
vatten! Servicen i hamnen ar allmant sett usel
och vatten ar tydligen en bristvara. En dag nar
vi ska fylla en dunk fran kranen pa kajen,
kommer en man och helt sonika stanger av. Vi
bestammer oss for att, likt Columbus, ga till 6n
La Gomera for att bunkra vatten och frukt.
Det har blast ganska ordentligt har de senaste



dagarna, en nordvastvind upp till 15 m/s som
medfor rodbrun sand fran Sahara och smutsar
ner. Det ar betydligt lugnare langre sdderut,
dar foérhoppningsvis passaden harskar.

Det ar nu fredag den 15 november och vi
lamnar Los Christianos efter att ha sagt hej till
Rolf. Jag skriver en limerick i hans dagbok:

Langseglar-Rolf ifran Gétet
tdnkte néir stormarna brét ett
par master pd raken

“jag klarar den saken

men ej byrakrat bakom flétet”

Vi har en fard 6ver till San Sebastian pa La
Gomera som ar minst sagt omvaxlande, fran
narmast stiltje till kuling i byarna. Det ar
typiskt kalluftsmassevader och vi ar blota och
frusna nar vi efter en sjutimmarstripp ankrar
upp. Vi tar till ordentligt: “Bruce med platt”
och Danfort. Hér ligger cirka 10 seglare pa
svaj, alla med ankare enbart fran féren. Detta
till skillnad mot Los Christianos. Dar var det
ankare i bada andar, vilket ju betydde en
himla manga tampar kors och tvérs i
trangseln. Manga, inklusive vi, trasslade in

Lordagen kommer med fortsatt kraftiga byar.
Danfortankaret slapper sa jag ror ut det pa
nytt. Vi kommer otrevligt ndra en annan bat
och tar om hela proceduren med ankring. Vi
tar oss in till kaj for att lokalisera hur man far
vatten och 25 liter i dunk gar bra. Men for en
fullstandig tankning maste man ga in till
farjehamnen. Dit kommer man 6verhuvud
taget inte pa helgen. P4 mandag allts3, sedan
"monstret” ldmnat terminalen.

Vi moter Anders och Lillan fran Vastervik som
seglar en OE-32. De dr modiga och sticker ivag
pa lérdagen, det rullar valdsamt darute. Men
de far i alla fall en riktig raketstart. Lite mer
problem skall vi forstas ha! En kastby valter
omkull “Lilla My”, som med utombordaren ar
bunden vid "Missen”. Motorn sitter kvar men
ar saltvattendrankt och det ar bra, som Birgit
uttrycker det. Vi tommer tanken och spolar
cylindern med oljeblandad bensin nagra
ganger.

Den hostar ett par ganger och startar sedan
snallt. Sondagen dgnas at smapyssel, stickning
och radiosnack med kompisarna hemmavid.

Aven om vi har det en smula svalt ar det dnda
inte som hemma i “Snodala”! Vi gar iland och
tar en promenad nagra kilometer uppat
dalgangen. Pa La Gomera kommunicerar man
over dalarna meddelst visslingar, atminstone
gjorde man det forr. Vi lyssnar men hor inte
andra pip an de som kommer fran en massa
smafaglar.

Sa ar det mandag och vi skall dntligen fa vart
vatten. Vi gar in sedan farjan lamnat klockan
08.15. Men det ar inte sd enkelt — forst maste
vi inhamta tillstand fran den militdra hamn-
myndigheten och darefter till “City Hall” for
att ordna med de praktiska detaljerna med
tankningen. Nix, det gar inte idag — kom igen
mafiana! Vi gar missmodiga tillbaka och ser da
en vattenkran med tillhérande slang som
ligger vid kajkanten. Vi flyttar lite pa Miss My
och sd ar det bara att vrida pa kran och vi far i
240 liter svalt och fint vatten!

Glada i hagen beger vi oss upp i stan for de
sista kompletteringarna: gronsaker, batterier,
schacklar, lite diesel och bensin, whisky och
lite annat for att gbra oss av med de sista
pesetas vi har kvar.

Allt ar stuvat och klart klockan 18.00 sa vi
vinkar "hej - och vi ses i Vastindien” till dem
som annu ligger kvar. St Barth nasta — 2800
sjomil bort!

Fortsattning foljer i kommande nummer.



Nedan foljer lite info om vad styrelsen hittills
kommit fram till beh6ver goras. Efter arsmotet
2016, dar de fick uppgiften att se 6ver
mojligheterna att sanka kostnaderna for
distributionen av Bladet. Samtidigt med det sa
har de ocksa sett 6ver maojligheten att utoka
anvandandet av hemsidan fér medlemmarna.

e Hemsidan kommer att uppdateras po
om po. Den ska kunna fungera bade
som uppslagsverk, ge tips och rad,
chatt och arkiv. Sjalvklart ska bilder
och filmer fran traffar mm rymmas dar
ocksa!

e Under fliken Medlemsinfo ska det
finnas ett medlemsregister, Bladet,
protokoll och mojlighet att bestélla
standert. Darfor far alla medlemmar
logga in dar. Password ar:

Seglarna
Seglarna

e  En stor uppgift for alla medlemmar ar
att vid alla tillfallen ragga fler med-
lemmar till sallskapet. Darfor har vi i
detta nummer med en bild pa sista
sidan, som var och en kan kopiera och
sedan medfora vid seglingar och alla
tillfallen dar dgare till Laurinbatar/nya
medlemmar kan antas delta. Affischer
att kunna sattas upp vid gasthamnar i
sommar ska ocksa tryckas.

e QOrdforande undersoker mojligheterna
att fa annonsera Laurinséllskapet
gratis i t ex Kryssarklubbens- &
Oceanseglarnas tidningar samt
Trossen.

o Alla medlemmar ombeds skicka sina
aktuella e-postadresser till ordférande
och redaktoren. Meddela samtidigt
om du vill ha Bladet digitalt. Det
sanker sallskapets kostnader. E-
postadresser finns pa forsta sidans
fotnot.

O 3rsmodtet i december 2016 sa fick
P a Fredrik Ekstrom uppdraget att ta
reda pa om vi, pa sommartraffen
som bestamdes till 8 juli 2017, skulle kunna fa
gora ett besok pa Roséattra Batvarv i Vatosund.
Det visar sig att vi ar vailkomna men att de
garna vill veta hur manga batar som kommer.
Den aldre generationens batbyggare kommer
att ta hand om oss och beratta om
batbyggandet av Laurinkostrar.

Hall utkik - vi aterkommer om anmalan pa
hemsidan!

Forresten — |ds var nye ordférande Hakan
Lundgrens presentation av sig sjalv, pa
hemsidan!

Det ser skont och fridfullt ut! Vi langtar nog
alla efter seglingssdasongen!



Har fortsatter berattelsen om s/y Svinga av
Fredrik Ekstom

Kutterfock/ hardvidersfock

| Svingas segelgarderob ingick en kryssfock som
fordes pa ett I6stagbart forstag. Detta forstag satt
upptill monterat en knapp meter fran masttoppen,
medan dacksbeslaget satt i akterkant av katting-
boxen. Det visade sig emellertid att detta segel inte
gav tillrackligt driv i annat dn hardvind. Da seglet
inte heller fungerade som kutterfock, da dess évre
fastpunkt var for hogt uppe for andamalet, for-
kortade jag detta stag. Riggen var fran borjan
forsedd med beslag for ett kutterstag och bar-
duner, monterade nagon meter ovanfor vant-
spridarna. Jag kapade nu det gamla fockstaget att
passa for ett |6stagbart kutterstag som nedtill fasts
i ett rostjarn vid forstaven. Det dr nu nastan exakt
samma lutning pa kutterstag och forstag. For att
stabilisera riggen att ta upp de krafter som upp-
star, da man for revat storsegel i kombination med
kutterfock i hardvind, kompletterade jag riggen
med mellanvant och flyttbara barduner, som alla ar
monterade i h6jd med kutterstaget pa masten (de
facto ett par dm ovanfor). Svingas salunda modi-
fierade riggtyp finner sin motsvarighet i vissa av de
Colin Archer-influerade Hans Christian-kuttrarna.
Kryssfocken skars om for att passa till detta nya

upplagg.

Kryssfocken hissad pa det nya kutterstaget.
Gar seglet att skdra om for andamalet?

I hardvind kan man med fordel fora kutterfock och
revat storsegel pa alla bogar. Kutterfocken
fungerar ocksa i kombination med delvis revad
rullgenua pa strackbog. Jag maste dannu
experimentera med olika skotpunkter for att se om
detta dven kunde fungera hyfsat pa kryssen. Ett
problem vid skotningen av kutter-focken overlag ar
det framre undervantet som kommer i viagen. Da
maste man andra pa dragningen av skotet,
innanfor eller utanfor detta vant. Da jag gar for
enbart kutterfock som forsegel, brukar jag straffa

ner genua-skoten runt fortéjningsknaparna pa
dack. Darmed stor inte genuaskoten kutterfocken.
Sammantaget anser jag att kutterfocken ar ett bra
komplement, om man vill ha trygg och bekvam
segling nar det friskar i.

Svinga med modifierad rigg vid hembryggan pa Langvik
Batklubb

Segling undanvind

Pa plattlans tycker jag Svinga faktiskt visar
framfotterna i forhallande till andra batar. Med
spirad genua brukar hon verkligen 16pa undan.
Kombinationen av effektivt skotade stort storsegel
och dito stor genua gor susen! (Den gamla
spinnakern pa 123 m2 fran en Cayenne 42,
tillbringar alltsd mesta tiden i sin pase!)

Pa Svinga finns en lang skena i framkant av masten,
sa lang att spinnakerbommarna stuvas staende
mot masten med andbeslagen lasta i ett beslag pa
dack. Da jag hojde pa riggen, genom att gora en
hogre mastfot, innebar detta att hela riggen,
inklusive samtliga beslag, akte 40 cm hogre upp.
Ocksa ergonomiskt en verklig vinnare da vinschar
och Ovriga beslag satt for lagt fran borjan! De
bagge spinnakerbommarna, den ena ett par
decimeter langre an den andra, var ju anpassade
till den ursprungliga fortriangeln med kortare peke.
Det visade sig att skenan pa masten redan fran
borjan hade dryga 10 cm extra spelrum. Darmed
kunde jag kapa bdgge bommar och ta en 50 cm
lang rorstump fran den kortare bommen till att
forlanga den langre. Salunda erhdll jag en
spinnaker-/spirbom av lamplig langd till den
forstorade fortriangeln.

Jag brukar ha en av liftlinorna fardigt iskuren i
nedre dndan pa den langre spinnakerbommen. D3
jag skall spira genuan brukar jag forst rulla in
genuan, sedan fira ner 6évre dandan av bommen
langs masten till lamplig hojd och justera héjden av
andra dndan med liften. Darpa ar det bara att skara
i lovart skot i bomnocken samt rulla ut och skota in



genuan i lovart. Om jag fort lovarts genuaskotvagn
en bit forover behover jag inte ens nédvandigtvis
rigga ett extra nedhal for bommen, ifall jag inte
tycker att férhallandena kraver denna extra
trygghet. Den lilla extra tid det nu tar att rulla in
och ut genuan i mandvern, kompenseras val av att
man slipper bjornbrottningen med dragande skot
och spinnakerbommen krampaktigt i famn. Det ar
ju inte heller sa kul med en massa duk som smaller
samtidigt runt 6ronen!

Gennaker/ Code 0 och motsvarande segel

Under sommarens hogtrycksperioder brukar vi ju
ofta “drabbas” av valdigt svaga vindar inte minst i
de finldndska skdrgardarna. N&r vindhastigheten
sjunker till nagra futtiga m/s sackar Svingas rull-
genua, som ar sydd pa bestéllning av Svingas
tidigare agare for farder pa varldshaven. Vid dessa
tillfallen onskar jag att jag hade 70-talets genua 1,
garna version “Light Genoa” att tillga. Men dagens
svar pa detta ar val de nya Code-seglen eller den
lite bukigare gennakerversionen.

Jag modifierade slutligen Svingas férlangda peke sa
att jag nu fatt en mycket stabil fastpunkt for en
gennaker pa rulle pa behorigt avstand, drygt ett
par decimeter for om rullgenuan. Gennakerns rulle
schaklas i 6vre dnden pa ett kraftigt flatjarn langst
forover.

Stegplattan ar framtill urgropt for att ge plats at schacklet i

vilket gennakerrullen fasts. Pulpittbagarna ar bakatsvepta sa att
genuan passerar lattare i slagen.

Seglet jag bestédllde ar ett mellanting av ett segel
typ Code-0 och renodlad gennaker. Med Svingas
riggmatt blev den pa 92 m2. | det latta
vindregistret, da genuan inte mera orkar dra, ger
detta segel hygglig framfart, sa man slipper ta till
motorn. Inte heller sa dumt ute till havs, om man
vill spara pa soppan!

Pa lite brantare bog och med lite mera vind bjuder
seglet pa riktigt fartig segling!

Efter den forsta sommarens erfarenheter visade
det sig att seglet inte gick att rulla in pa tilltankt
satt sa fort da det blaste mellanvind. Styrlinan bara
slirade pa rullen sa vi fick stryka seglet pa

traditionellt vis istéllet. Nu skall vi byta ut styrlinan
mot en ny av mindre hal kvalitet och dartill
komplettera med ett brytblock som styrlinan skall
|6pa igenom akterover, for att halla kontinuerlig
spanning i linan. Allt detta enligt leverantorens
instruktioner. Fa se hur det blir! Avsikten var ju
ocksa har att hitta en segelféring som erbjuder
njutningsfull segling men samtidigt pa enkelt och
bekvamt satt for en liten besattning.

Genuans forlangning syns nedtill — gra duk — liksom flatjarnet
ldngst forover dar gennakern fasts

En produktnyhet som verkar mycket lovande,
rentav revolutionerande ar den skotvinsch
”Pontos” som ett foretag med samma namn i

St. Malo i Frankrike lanserat. | korthet har man
konstruerat en skotvinsch med hela 4 vaxlar.

| jdamforelse med en ordinarie skotvinsch av
samma storlek, erbjuder man vinschen ”“Grinder”,
dar utvaxlingen ar sa snabb att man kan veva in
slacket i ett nafs. Darefter vaxlar man ned till de
utvaxlingar vi ar vana vid. Den andra varianten
"Trimmer” fungerar pa motsatt sitt, de extra
vaxlarna ger mangfaldig kraft.

De testresultat jag last om i brittisk batpress verkar
mycket lovande. Yachting Worlds reporter ger
perspektiv pa utvecklingen genom att jamfora
vinscharna till dags dato med en personbil, dar
man endast skulle ha férsta och andra vaxeln att
tillga! Pontos lyfter darmed skotvinschen till en
helt ny niva. De masthead-riggade batarna med
sina stora forsegel, ser ut att gynnas i forsta hand.
Kanske kunde man samtidigt dven pa dagens
battyper aterga till effektivare forsegel 4n de smala
fockarna? Men dar utgér ju stagningen med breda
spridare en begransning ocksa.

Hade jag rad, skulle jag bra garna satsa pa att
gradera upp den egna batens 4 skotvinschar med
dessa revolutionerande nya vinschar. Allra helst
med bagge varianter, for att kunna gora valdigt
snabba stagvandningar i smala farleder, alternativt
orka hala in skoten da det tar i! Och kanske kunde
jag fa nagra extra ar av njutningsfull segling, den
dag aldern borjar ta ut sin ratt aven i nyporna...



Priserna pa de nya vinscharna verkar inte helt
avskrackande heller i jamforelse med de invanda
fabrikaten. Men personligen far jag bara drémma
om dem i dagslaget. Men kanske en dag....! Och
kanske de da ocksa gar att fa i andra utféranden an
de nu presenterade svarteloxerade...? Sdkert vart
att ga in pa natet for att lasa mera, googla pa
”Pontos winches”, om ni inte redan gjort det!

De tankar och erfarenheter jag har framfort
baserar sig pa segling i Ostersjon, dess skyddade
vikar och skargardar. For segling pa storre hav
skulle sakert prioriteringarna te sig lite annorlunda.
Kanske skulle jag aterga till ett lite mindre storsegel
pa lite kortare bom. Da skulle revningsbehoven
uppsta lite senare, vid lite hégre vindhastigheter.
Och for att minska risken att doppa bomnocken pa
sloren i grov sjo. Kanske skulle jag ocksa ersatta
genuan med en hégre underskuren yankee-jib, vars
underlik inte skulle nas av annalkande sjoar och
som kunde foras i battre samklang med kutter-
focken. Antagligen skulle jag dven forse riggen med
en separat skena for stormstoren pa masten.

Har nagon av Er nagra egna erfarenheter att
férmedla?

Svinga star i skrivande stund redan pa land och jag
har hunnit demontera det 40-ar gamla fotogen-
koket med vilket jag ndstan holl pa att elda upp
skutan i en skargardshamn! Nu ar det alltsa dags
att plocka fram lite verktyg igen, den japanska
sagen ar en av favoriterna i garaget!

Ha det sa bra och var aktsamma om ryggarna da
riggarna flyttas infor vinter och var!

Fredrik Ekstrém, s/y Svinga, L32 MK |1l 325

Laurinare till salu!

Zappolina L:28, Varmdo
120 000sek, kontakta Nina
Blocket-annons

= — S N _ﬁ
White Lady L:42 ligger i Kroatien, 490 000sek
Kontakta Yachtbroker, Blocket-annons

L:32, 120 000sek, Ligger i Skane,
kontakta Arvid, Blocket-annons

1128, 90 000sek, finns i Taby, kontakta Knut
Sonstevold. ”Livet ombord”-annons

L32, 240 280sek, ligger i Tyskland
Scanboat-annons



Avsérdare:
Laurinkostersallskap

c/o Belinda EmBjérs Lundberg
Lindalsva 3A

13550 Tyreso

Har ar den flyers du kan kopiera i massupplaga och ha med pa seglingar och andra tillfallen, for att fa
med fler Laurinkosterdgare i sdllskapet.

|
Du som har en bat ritad av Arvid Laurin, det ﬁnnsT tt sillskap for dgare av dessa batar. Vi har
var-, sommar-, host- och vintertréffar. Oftast till idss men ocks3 pa land. Du vill vil vara med!
Medlemsavgift dr endast 100kr per ar och skickas till pg 4683575-7 till Laurinkostersillskapet.
Glom inte att ange ditt namn, adress, e-postadjess och lite om batens data samt namn.
www.laurinkoster.dinstudio.se

1
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Arets VINTERTRAFF &r Iordagen den 11 mars kl 15.00 pa Restaurang Rim Nam Thaifood (hos
var medlem Rune Olsson & Ons fina restaurang)

Nynasviagen 30 A, 149 40 NYNASHAMN Tfn 0703-885555

Samakning rekommenderas — ring en medlem sa hittar du en sittplats i bil!

Annars, tag pendeltaget till Nyndsgards station, ga dver sparet, mot Shell-macken i sldanten,
over gatan mot Elon-butiken, runda hérnet och framfor dig ser du restaurangen Rim Nam.
Cirka tre minuters promenad!

Mat och dryck fran restaurangen till sjalvkostnadspris. Vi har kontakt med ett par intressanta
foredragshallare, men i skrivande stund ar det inte klart. Hall utkik pa var hemsida!

www.laurinkoster.dinstudio.se



