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Laurinkostersallskapet |

Kallelse till arsmote

Nar: Lordagen den 19 november 2016 klockan 15.00

Var: Restaurang Rim Nam Thaifood (var medlem Rune Olsson & Ons fina restaurang)
Nyn&svigen 30 A, 149 40 NYNASHAMN Tfn 0703-885555

Samakning rekommenderas — ring en medlem sa hittar du en sittplats i bil!

Annars, tag pendeltaget till Nyndsgards station, ga over sparet, mot Shell-macken i slanten,
over gatan mot Elon-butiken, runda hérnet och framfor dig ser du restaurangen Rim Nam.
Cirka tre minuters promenad!

Mat och dryck fran restaurangen till sjalvkostnadspris.
Hemlig foredragshallare!!!

Dagordning
1. Godkannande av métets behdriga utlysande
Godkannande av dagordning
Val av tva justeringsman/kvinnor
Val av ordférande och sekreterare for motet
Redovisning av arets verksamhet (se nedan)
Redovisning av sallskapets ekonomi (delas ut pa arsmotet)
Beviljande av styrelsens ansvarsfrihet
Val av styrelsemedlemmar (ordférande och kassor) och valberedning.
Valberedningen redogér for sina forslag.
9. Inkomna skrivelser och motioner
a) Ang sallskapets ekonomi fran Belinda Embjors Lundberg
10. Ovriga fragor
11. Motet avslutas

NV AEWN

Verksamhetsberittelse
e Styrelsen har inte haft nagra formella moten, endast via mail
e Marsmotet holls pa Restaurang Timmermans 1857 pa Soder i Stockholm.
Vi hade inte fatt tag i nagon foredragshallare
e Mikael Pahlsson har jobbat vidare med hemsidan
e Belinda Embjors Lundberg har jobbat med medlemsbladet, som kommit ut 5 ganger.
e Vid vartraffen vid Norrviken deltog ca: 3 batar. Fint vader.
e Vid sommartraffen vid Flaten - Graddo deltog ?? batar
e Vid hosttraffen vid Finnhamn deltog 7 batar. Fint vader.
e Medlemsantalet ar nu 72st varav 5 hedersmedlemmar

Styrelsen

Laurinkosterséllskapet, ordférande Sven-Olof Lundberg tel 08-580 172 59, svenolof.lundberg@speedlan.nu
kassor Bosse Jernberg tel 070-531 8833, plusgiro 468 35 75-7, sekreterare Gunnar Vagerstam tel 070-5917789
redaktor Belinda Embjors Lundberg, Lindalsvéagen 53 A, 135 50 Tyresd, tel 070-4400771,
embjorslundbergbelinda@gmail.com, webb Mikael Pahlsson
www.laurinkoster.dinstudio.se



Bilaga till punkt 9a
Motion till Laurinsallskapets arsmote den 19 november 2016
Undertecknad har funderat pa hur sallskapet ska fa en ekonomi som tillater de utgifter som
vi idag har.
Jag 6nskar en diskussion och ett beslut pa arsmétet kring fragan.
Punkter att diskutera utifran:
1. Oka medlemsavgiften till 200kronor per medlem och &r
2. Ta bort avgiftsfriheten for hedersmedlemmar
3. Lagga ner Bladet som ar den storsta utgiften och endast publicera den pa hemsidan
4. Utse en grupp pa 3-4 medlemmar som arbetar intensivt med uppsdkande
verksamhet for att na de Laurindgare som inte ar medlemmar

Tyres6 2016-10-15 - Belinda Embj6rs Lundberg

stockholmare!) hor garna av dig via mail till nagon i styrelsen och beratta hur du tycker vi ska 5
fa en battre ekonomi i sdllskapet! Du kanske sympatiserar med nagon av punkternai

Byggd 1965 i Borga, Finland pa bestéllning av Ernst Kindberg.

Langd 12,05 / Bredd 3,16 / Djup 1,85 / Vikt 8 ton/ Mahognyskrov, Mastbom & kick-spinbom i
kolfiber fr Pauger — nytt 2015, vitmalat for classic look, Navigation Raymarine, 50liters
varmattenberedare, dusch pa akterdack, septitank med elektrisk tomning, nya segel 2013 &
2015 — TUSS-sails, storsegel 54kvm / Jib 1 - 54kvm, Jib 2 — 42kvm, Jib 3 — 32kvm, Genacker
103kvm, Spinacker 125kvm, Motor Bukh diesel 36hkr 1984 — renoverad 2016, 6st kojer, nytt
skotsystem Harken 2012, ny invandig kladsel 2012, 2st nya winchar Harken 2012, skot &
block Harken, blandat med val fungerande Casselblock, elektriskt ankarspel i stavenfr 2013,
sittbrunn aterstalld i original, nytt dack 2013.

For mer info ring Claes Brunnhage 0708-408820, claes@brunnhage.se

Pris kan vi diskutera!



mailto:claes@brunnhage.se

Del 4:
Med Miss My jorden runt

Fortsattningen pa den spannande berattelsen om
en jordenruntsegling av Ake Somnell, Kungsingen.

Kommande natt ar ganska orolig — det
rullar kraftigt och det blir lite si och sa med
somnen. Klockan ringer tidigt och vi ar
klara for avgang vid 8-tiden med kurs mot
"riktiga” Madeira. Havet ar lugntigen och
vi har inga navproblem — vi kan ha 6gon-
kontakt med bada 6arna samtidigt.

Strax efter det vi rundat 6st-spetsen av
Madeira ropar Birgit "En haj”! Att doma
av avstandet mellan rygg- och stjartfena ar
det en riktig bamse. Den simmar lite lojt i
ytan men dyker och férsvinner da vi
svanger emot — cirka 25 meter fran oss. Vi
badar inte!

Funchal har en stor nyanlagd marina, som
nu ar i det narmaste fullbelagd. Men det
skall forstas krangla nar vi skall in — vi far
motorstopp precis i inloppet. Men vi har
ocksa tur — vi har siktat in oss pa en tom
plats bredvid en norsk bat och gliiider in
pa plats. De tyckte det sag ut att vara en
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haller masken.

elegant mandver — och vi
Motorn startade igen sedan den kallnat.

Har i Funchal samlas ”langtradarna” fore
Kanariebarna och det fortsatta stora
steget Over Atlanten. Det ar billigt att leva

har, sa de flesta seglarna stannar en eller
kanske flera veckor.

En dag gor vi en heldagsutflykt med buss
till norra och nordvastra delarna av 6n -
en hisnande tur pa smala vagar utmed
branta stup.

Vi tar oss tid att fa en del prylar
reparerade — ”Styrman K-son” fixas av en
handig tekniker pa Maxitronica och
Madeire Engineering Co tillverkar en
specialskruv till “Yanne” — allt till rimliga
priser. Vi koper ocksa seglarskor till Birgit
(storlek 45 finns inte att fa tag pa...).

Det skandinaviska inslaget bland lang-
seglarna ar stort och svenskarna ar i
majoritet. Férutom Miss My noterar vi:
Blue Lady 11/Goteborg, Scandal Beauty
/Lidkoping, Korpen/Stockholm, Alu Baba
/Goteborg, Svaj/Goteborg och Rakita
/Raa. Alla dessa skulle vi senare komma i
narmare kontakt med.

Det ar skitigt i hamnen, sa innan vi gar
vidare mot Gran Canaria ligger vi en dag
pa svaj ute pa redden for att tvatta tag-
virke, fendrar, avbararlist med mera. Hur
”Missen” ser ut under vattenlinjen vagar vi
inte ténka pa.

Funchal — Las Palmas

Lérdagen den 5 oktober ar vi redo for
nasta deletapp — mot Las Palmas. Vi
motrar ut ur hamnen och hissar segel for
en svag ostlig bris. Men en svag bris ar inte
mycket att lita till — efter nagra timmar far
Yanne ta Over. Inte forrdn ndsta morgon
far vi seglingsbar vind, som faktiskt star sig
anda fram till Las Palmas.



Enda hindret mellan Madeira och Kanarie-
Oarna ar 6-gruppen Salvage Islands —
nagra smaoar, varav den ostligaste dr 500
meter hog. Vi passerar i morker och haller
darfor val vaster om. Nattetid far vi forlita
oss till radiofyrarna, som i stort sett tacker
omradet — dven om ett par inte var i
funktion och som faktiskt hade varit till
nytta. Men man far ta till vara alla
mojligheter till navhjalp — till exempel ser
vi ett handelsfartyg, som verkar vara pa
vag at samma hall som vi. Vi foljer i
kolvattnet och konstaterar att kursen
stammer.

Pa sondagen okar vinden och vi minskar
segel till bottenrevad stor och kryssfock.
Det kdnns behagligt att fa stracka utien
lite for ifran kommande halvvind. Missen
gar torrt och stadigt med 5 — 6 knop.
Vadret ar en smula disigt och vi ser
Teneriffa forst pa cirka 12 sjomils avstand
—men sa dyker dven Gran Canaria upp.
Morkret faller vi 19-tiden, men inga
problem. Fyren pa La Isleta norr om Las
Palmas lyser klart. Nar vi svanger in mot
hamnen ar det massor av ljus runt om och
vi ser en lang pir som inte riktigt stammer
med sjokortet sa vi far lagga om kursen.
Lite ndrmare marker vi att det ar en
supertanker som ankrat upp i inloppet! Vi
hittar smabatshamnen utan problem och
far hjalp av Fritz fran New Zeeland med
fortojning. Klockan ar nu 22.00 mandagen
7 oktober och vi har loggat 267,5 sjomil
fran Funchal.

III

Darsena Embarcaciones Menores” —
smabatshamnen — basar Nick. Han ar en
mycket vanlig och omtanksam person,
som garna hjalper alla tillratta. Har
kommer vi att trivas och kan kosta pa oss
att stanna atminstone ett par veckor. Till
att borja med gar vi till svenska konsulatet
for att hamta post. Vi gar sa till svenska
kyrkan — Ansgarsgarden — och moter den
nya sjomansprasten, Bjorn. Sjoman utgors
nu nastan bara av langseglare, sa vi far
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Las Palmas med smabatshamnen i centrum

rakna oss till den forstnamnda kategorin.
Vi fikar och pratar en stund med svenska
"nybyggare” har ute. Vi blir vanligt
bemdtta av alla och det positiva intrycket
av Gran Canaria forstarks.

De ndarmaste dagarna i Las Palmas gar at
till spring i affarer — mestadels rekogno-
sering for kommande storre inkdp och
proviantering. En dag dgnar vi at en
busstur, “Grand Tour” upp till 6ns inre och
hogsta punkt. Hisnande vagavsnitt och en
fantastiskt omvaxlande natur. Kustom-
radet vimlar av vulkankaglor — endast
3500 ar gamla, men nu doda. Langre upp
ar formationerna betydligt dldre — 6ver 10
miljoner ar gamla med en blandning av
rod lava och svart basalt bland den kana-
riska pinjeskogen. Det ar helgdag och
massor av kanarier soker sig uppat bergen
och skogen for att koppla av, dricka vin
och ta sig en tupplur. Vi stannar till vid en
handarbetsskola pa hemvagen och for-
bryllas 6ver en skylt vid ingangen med
inristade namn: Olav den Helige 1030 och
Kung Olav 1981. Har bada varit pa besok?

Aterkomna till hamnen konstaterar vi att
en stor svensk segelbat kommit in,
"Pleasure” med Leif Hallin som skeppare.
Jag ar bekant med hans far, Gunnar Hallin
som dr kommendor i flottan. Baten ar en
stor tysk trabat som byggts om for 1,5 milj
DM i Cuxhaven. Agare &r svenske Burl
Larson, som bor i Sidney och avsikten &r
att Leif skall transportera Pleasure ner till
Australien, dar dven Leif ar bosatt.
Ombord finns ocksa Per Hansson, som



egentligen ar skeppare pa ”Alu Baba”,
men som av nagon anledning hoppat over
till Pleasure. | 6vrigt ar det ett glatt gang,

som haller igang, speciellt pa natterna. Vi
inser att Leif behdver ett visst stod for att
halla koll pa laget och hjalper till med ett
och annat.

Under ett partaj ombord kommer skanska
Vegan ”“Rakita” med Klaus och sonen
Niklas in. Det var kant att deras
navkunskaper inte var de allra basta, sa
Leif tar en megafon och ropar: ”Valkomna
till Teneriffa.” Vi marker att detta
fororsakar en viss diskussion om-bord pa
Rakita. Vi hjalper till att klamma in Rakita
mellan oss och Pleasure.

Pa svaj ligger ytterligare nagra svenska
batar: “Wasa” med ensamseglande Henry,
ocksa boende i Australien. Vidare en OE-
32 med Lillan och Anders fran Vastervik,
en L-32 med ett par fran Malmo samt en
Vega som heter ”Sjojungfrun”. Vid kaj
finns dven radioamatoéren Sture Wass
(SM@NSG) med en Rassy 35 samt stora
Swan-65:an ” Sway”, agd av en valbargad
stockholmare. Skeppare pa Sway ar Séren
och besattning i 6vrigt Lotta Tingstam och
Kalle, ocksa fran Stockholm.

Vi far narmare kontakt med Fritz Visser
fran Tutukaka NZ som hjalpte oss in vid
ankomsten. Fritz &r med sin dotter pa vag
hem. En morgon kommer Fritz 6ver med
en bunt sjokort, 47 stycken - 6ver
Soderhavet. Vi far lana korten ett par
dagar och far dem kopierade till en
kostnad av cirka 850 SEK, plus en flaska
whiskey till Fritz. Att kopa nya kort hela
tiden innebar en avsevard kostnad. Kop,
byte och lan besattningar emellan ar
darfor allmant forekommande for att klara
ekonomin.

En dag kommer Peter Erlandsson pa besdk
i hamnen. Han berattar att han var
skeppare pa en svensk 45-fotare, som
blivit totalt sonderslagen under en storm

pa norra Biscaya. De var tva man ombord
och lyckades ta in baten till Brest. Flera
batar hade kapsejsat, bland andra en med
tva svenska killar ombord. Baten hade
drivit iland i Frankrike, men han visste
inget vidare om grabbarnas 6de. Peter
hade haft sallskap till England med Ake
Stalhammar, en pensionerad arméofficer
som jag kanner till val. Ake hade
uppenbarligen haft det svart, kanske mest
med sin japanska fru som inte talde sjon
sa bra.

Onsdagen ar Per Hanssons vita dag, sa jag
passar pa att diskutera batforsakringar
med honom. Vi har inte lyckats fa nagon
vettig forsdkring, gallande utanfoér Europa,
vilket Per har ordnat genom en person i
Billdal. Jag far adressen.

Natten onsdag—torsdag (16 — 17 oktober)
intraffar ett otackt tillbud i hamnen. Niklas
pa Rakita upptacker av en handelse att det
brinner pa tre olika stallen ombord pa en
stor engelsk bat, som ligger nast intill oss.
Genom radigt ingripande av Niklas raddas

bade bat och besattning — de ar fyra
stycken som ligger och sover ombord. Det
hela verkar minst sagt skumt. Baten var
knappast seglingsduglig efter att ha miss-
handlats ute i daligt vider. Agaren (?)
hade lamnat baten och besattningen hade
blivit lurade pa pengar.

Vi blir inbjudna till visit hos S6ren och
Lotta pa Sway. Lotta ar en pigg och trevlig



tjej som nu tanker monstra av och
atervanda hem for att avsluta sin
utbildning till lakare. Séren ar en mycket
ambitios person, men i vart tycke ganska
humorlos. Han tanker tydligen ocksa
lamna Sway for att segla en annan
Swanbat till Vastindien. Innan vi gar far vi
en del basmatvaror, mjol, socker o d som
Lotta vaskar fram ur gdmmorna.

Pa torsdagen anlander Blue Lady som
hade deltagit i ndgon sorts seglingsregatta
uppe vid Madeira. Vi flyttar ut Miss My till
ankarplats efter att ha legat 10 dagar vid
kaj. Baten ar skitig av all olja och annat
skrdap som flyter omkring inne i hamnen.
Utanfor ar det klart och fint. Det behdvs
alltsa en rejal rengoring, inklusive botten-
malning. Vi far radet av en norrman — Thor
pa “Trintella” att det skall vara bast och
billigast att ta upp i Radazul séder om
Santa Cruz pa Teneriffa.

Pa fredagskvallen ar det knytkalas pa kajen
vid Pleasure, som skall ga pa l6rdagen.
Birgit hjalper deras nya hollandska kocka
med forberedelserna. En smula sordin
laggs pa festen eftersom Leif under dagen
sparkat iland tva av beséattningen, i och for
sig vdalmotiverat. Det har sina problem att
vara beroende av en stor besattning.
Manga som finns till hands for pa-
monstring ar pa ”luffen” och langt ifran
alla ar villiga och/eller kunniga betraffande
sysslor ombord. Bast med familje-
besattning!

Sture Wass (SM@NSG) tar ombord tva
gotlandska tjejer for atlantturen och de
gar pa loérdagen, forst till Puerto Rico pa
sydsidan av Gran Canaria. Pleasure
lamnar ocksa Las Palmas lordag
eftermiddag mot Puerto Rico, dar Per
Hansson skall hoppa av. Vi undrar lite stilla
nar vi skall fa se dessa lite tokiga killar
igen. | varje fall har vi fatt adressen till
Leifs stenrike och annu tokigare kompis,
Burl i Australien.

Sa ar det sista veckan i LP. Den rinner
undan ganska fort utan att vi har speciellt
mycket att gora. Jo, med ett undantag! Pa
onsdagen ar vi pa El Corte Ingles och
provianterar. En mangd "torrfoder” som
skall réacka tre manader. Varorna levereras
direkt till kajen. Fredagen blir det en
avskedsrunda i stan. Vi hamtar post pa
konsulatet, bland annat ett antal tuber
Thioflex, som flygvapenkompisen Borje
Fritjofsson (SM5RNP) i Balsta sant ner.
Det blir fika i sjomanskyrkan dar vi lamnar
lite godis till Irene fran Pitea och sedan
foljer lunch (kottgryta) pa Skandinaviska
Klubben. Vi hinner med lite julklappsinkdp
ocks3, Birgits julklapp till Ake gar inte att
dolja. Det ar en gitarr. Kan fortfarande tre
ackord, sa det blir musik av!

Sista veckan i LP har vi middagsgaster tva
kvallar. Det ar Henry pa Wasa med tysk
gast samt Lotta Tingstam och Kalle fran
Sway. Lotta reser hem pa l6rdag och dven
Kalle skall hem en vanda for att sedan
aterkomma och ha hand om Sway har
under vintern. Sa ar det |6rdag den 26
oktober och vi lamnar mysiga Las Palmas
pa morgonen med siktet installt pa
Radazul, Teneriffa.

Las Palmas — Teneriffa

En svag nordostvind ger inte mycket till
fart, sa det blir motorhjalp for att na
Radazul medan det ar ljust. Med vulkanen
Teide som navigeringshjalp kan vi inte
missa. Vi anlander vid 18-tiden, en liten
hamn ca 8 km s6der om Santa Cruz. Klaus
och Niklas ar redan dar, Rakita ligger pa
kajen och blir bottenmalad. Sondagen blir
tvatt- och vilodag.

Under tiden i Las Palmas fick jag hud-
besvar, tappar skinn pa hander och fotter.
Besok pa tva sjukhus gav inget annat
resultat an nagon sorts salva. Har pa kajen
i traffar jag en svensktalande lakare. Han
tror att det ar saltvattenallergi. Just

snyggt!!

Fortsattning foljer i ndsta nummer



Bladet fick ett mail fran Fredrik Ekstrom i
Finland som hérsammat var vadjan om
bidrag! Har kommer Fredriks berattelse
som startar pa 1970-talet:

Nagra tankar och lite andringar som
givit enklare och njutbarare segling
pa L32:an Svinga

Bakgrund

| borjan av 1970-talet kdpte min faren L 32:a
av modell MK |, byggd pa MFI 1968. Jamford
med de tidigare segelbatar vi haft i familjen
upplevdes L32:an Diana som ett riktigt fartyg.
Det var ocksa med Diana som familjens
segelfarder borjade stracka sig allt langre bort,
forbi de bekanta glittrande fjardarna i
hemlandets och Stockholms skargardar.
Darmed dndrade seglingen ocksa lite karaktar
och bl a segelhanteringen blev ju ibland lite
mer krdavande.

Storen pa Diana revades genom att rulla
storen runt bommen, s& manga varv som
forhallandena kravde. Revmekanismen
mandvrerades med en vev och da
mekanismen var ratt troggaende ledde det till
att vi oftast minskade pa férsegelytan istéllet.
Diana var forsedd med 3st genuor pa 32, 24
respektive 17 kvm. Dartill fanns en stormfock
pa 10 kvm som ocksa kunde féras pa ett
|6stagbart inre forstag, som var anbragt i hojd
med vantspridarna. Detta var ju allt enligt
Arvid Laurins ursprungliga ritningar.

Da vi i allmanhet var 3-4 personer ombord,
brukade vi ungdomar skifta forsegel pa dack,
efter som vinden tilltog. Forsegelskiftet for-
snabbades, da vi larde oss att haka loss de
nedersta pistolhakarna pa det hissade seglet,
varefter vi kunde skédra i det féljande. Sedan
var det bara att riva ner det staende forseglet,
ta loss pistolhakarna och skifta forsegelfallet

till det fardigt iskurna seglet. Vi brukade klocka

tiden dvs hur mycket tid som atgatt tills det
nya forseglet drog, sedan det féregaende
strukits. | allmanhet revade vi inte storen
innan vi skiftat till genua 3. Denna segelforing

ledde till att baten blev onddigt tung pa rodret
och sa har i efterhand kan man ju undra varfér

vi inte andrade storens revanordning till
nagon form av bindrev istallet. Men orsaken

var sakert att Fars och Farfars tidigare batar,
en Haj-bat respektive Viking-kryssare var
valdigt styva batar. Dar skiftade man till
stormstor istdllet, de ganger det blaste riktigt
ordentligt. Att reva storseglet hade inte
tillhort de vanliga rutinerna ombord.

Men med ratt anpassad segelyta, innan
rullseglens tid, var L32:an en forvanansvart
snabb seglare. | synnerhet pa friska
undanvindsbogar brukade vi ratt ofta segla
ifran storre fenkolade batar, vilka ju ansags
moderna och snabba pa den tiden. Pa halv-
och undanvindsbogar férde vi ofta bade genua
1 och dartill fock 4 pa det inre staget.

Mycket annat har ju ocksa dndrats ocksa inom
seglingen sedan den tiden. Men de durabelt
byggda L32:orna har, oberoende av version,
overlevt och skanker an idag sina nya dgare
fortsatt gladje och god, trygg segling pa alla
varldens hav. Sa ocksa mig.

Diana med dubbla forsegel i kvallsbris pa Moja 6stra
fjard i slutet pa 1970-talet



Avsandare:
LaurinkoStersallskap

c/o Belinda Embjéfs Lundberg
Lindalsvé 3A

13550 Tyreso

Fyrtio ar senare sitter jag, i Steges lilla
sockerfabriks hamn pa den danska 6n
Mon, i sittbrunnen pa s/y Svinga och ser
mig fornojt omkring. Skrovformen, ut-
forandet, allt jag ser omkring mig skvallrar
om att Havet sjalvt varit den Store
Laromastaren som sdval konstruktdr som
byggare och lyhort lyssnat till och skickligt
uttolkat och utformat detta fortraffliga lilla
fartyg. Liksom for att fa en bekraftelse pa
dessa starka sinnesintryck slar jag ett
kraftigt slag med naven i sittbrunnssargen
och svaret lyder entydigt: "Detta ar helt
ratt!”

Baten jag nyss blivit dgare till ar alltsa en
L32:a av den senaste varianten, d v s
modell MK 1ll, med framflyttad och nagot
hojd mast och en storbom som var drygt
metern kortare dn den ursprungliga.
Uppenbarligen var den nya baten ocksa
rejalt tyngre an Fars Diana. Dettap g a
tyngre kol, tyngre motor, betydligt tyngre
inredning, stor batteribank, bogpropeller,
storre bransle- och vattentankar plus en
massa annan utrustning man sallan
lastade ned batarna med fyrtio ar tidigare.
Sjalvfallet var den nya baten dven utrustad
med rullsystem for forseglet. Rullgenuan
ar anpassad att foras i ett brett vind-
register och ar darfor sydd av grovre duk,
har stoppning vid forliket, har ratt lite buk
och ett ganska rakt underlik. Darmed har
seglet forstas betydligt samre driv dn de
gamla forseglen, som var optimerade,
envar for sin respektive vindstyrka. Att de
manga forseglen kravde ratt mycket
dacksexcersis och dartill stuvutrymme ar
ju en annan femmal!

For att kompensera for allt detta och i
avsikt att fa Svinga att I6pa lika bra som
L32:an i min ungdom, utdkade jag
segelytan genom att forlanga det
befintliga peket och dartill storbommen.
Jag holjde ocksa pa riggen 40 cm, genom
att bygga en 40 cm hog mastfot i stal.
Salunda for Svinga idag ca 34 kvm i storen
och ca 45 cm i rullforseglet. Den
forstorade segelytan gor att batens
prestanda nu ar god, men samtidigt kraver
den relativt stora segelytan att den
kontinuerligt bor anpassas till radande
vind- och sjoforhallanden. Rent allmant
anser jag att Svinga maste fora tillrackligt
mycket forsegel i motvind och motsjo for
att behalla drivet, medan storseglets
betydelse dr avgoérande pa 6ppnare bogar.
Jag har darfor efterstravat att ha det
salunda upplagt, att segelféringen
mojligast enkelt kan anpassas efter detta,
ocksa med liten besattning. Da aren gatt
ar vi dartill inte heller langre nagra
ungdomar, vilket jag ocksa forsokt beakta i
sammanhanget.

Svinga pa latt undanvind i Kopplosund, Esbo.

Fortsattning foljer i ndsta nummer



