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Snabbt Atlantrace med 50 ar
gamla L32:an Corona Aq

av Pekka Karlsson

En kvart aterstod till starten i Mindelo!

Riggmakaren satt fortfarande uppe i
masttoppen och reparerade skadorna pa
Furlexfallet. Tomas var till ARC-kontoret
for att fa klarhet i hur linge efter
starskotten det var mojligt att starta. Inga
klara besked men hogst 10 minuter.
Spanningen oOkade foér varje minut.
Riggaren togs ned i en valdsam fart. Ar allt
ok. Ja, da kor vi. Aktertamparna till bojen
fick lamnas. Betalningen till riggaren, inte
en chans. Nu drar vi. Nio minuter efter

startskotten passerades startlinjen.

Foto: Tim Wright

Pa grund av en del strul med forsegelfallet,
hade ett avvinklingsbeslag till Furlexen
uppe i masttoppen nétts av. Furlexen var
inte hanterbar.

Vi kunde inte halla farten och hamnade
bara pa en tredje placering i var klass. Det
vi forlorade i leg 1 Las Palmas — Cabo
Verde ca 850 M hade vi chans att ta igen i
leg 2 Mindelo — Rodney bay Saint Lucia
2086 M.

Vi var minsta baten men var L32 Corona
Ag ar som gjord for friska och ganska
jamna vindar.

Men vi gjorde ett misstag forsta dygnen
genom att tro pa en forvantad
vindvridning och gick darfor for langt
soderut fran rumbline.

Pa satelittelefonen kom det fragor — varfor
gar ni sa langt sdéderut?

Vi borjade sega oss upp till linjen. Pa SSB-
radions dagliga roll call kom nya besked. Vi
hade okat farten, tog in eller gick forbi
manga medtavlande. Farten holl sig
konstant pa 6,5 knop. Autopiloten boérjade
klaga, drivremmen gick av. Ombord fanns
en drivenhet i reserv men den var inte
mojlig att byta i morkret. Det blev en hel
natts handstyrning med en standig blick pa
kompassen. Nar ljuset kom, plockade vi
fram den undanstoppade rorkulten,
eftersom ratten maste demonteras. Nagra
timmars spdannande jobb i en rullande
miljé. Tryck pa auto. Ah, den fungerar!

Halvvags ca 1000 M, det maste firas. Vi
korkade upp en skumpa och fram med
Pringles. Det var dessutom lite lattare vind
som passade bra for att fira the middle
atlantic.
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Den lilla fartsankningen gjorde fisket
mojligt. Vi fick upp bl a en guldmakrill pa
12 kg, men tyvarr fastnar ibland for stora
fiskar som sliter av linan och draget gar
forlorat.

Vi hade mestadels full stor sdkrad med
prevender och boom braker. Genuan var
utspirad pa andra sidan. Lite trimning och
baten gick som pa rals pa last kurs. Om
inte stundens allvar gjorde ansprak sa
gippade vi under den ljusa delen av
dygnet.

Under en oplanerad gipp forstordes ett
ora till rodkicken, sa den kunde inte halla
bommen uppe. Ny sak att halla ett 6ga pa.
Vagnarna som sitter i dnden pa lattorna
brots av. Ner med storen och pa med nya
travare. Det uppstod ofta saker som maste
bytas eller repareras men humoret
sviktade aldrig.

Vi, jag skeppare, Tomas fordacksgast och
Barbro navigatér blev mer och mer
sammansvetsade. Baten ska framat sa fort
som mojligt!

Sista natten hande det som inte far handa.
Vi var trotta. Tomas var uppe pa dack for
att forbereda en gipp och kurskorrigering.
Sa kom bommen. Jag var i sittbrunnen och
fick storskotet i ansiktet. Blodig och dann,
men klarade livhanken och snart var baten
pa ratt kurs igen och jag ordentligt
omplastrad.

Vi hade rundat Saint Lucias nordspets,
dags att skota for halvvind. Uppe i luften
kom en helikopter som filmade oss. Pa
VHF:en ar det snack. Malfartyget i Rodney
bay vill veta var ETA. Vi ordnar till
anletsdragen, fotobaten kommer snart.

&

Vi passerar mallinjen i 7 knops fart och
jublar nar vi anropades Corona Aq —
Wellcome to Saint Lucia!

Foto: Tim Wright.

Faktaruta

ARC (Atlantic rally for cruisers) grundades av Jimmy
Cornell 1986.

Forsta racet, det kallades sa, gick fran Las Palmas
till Barbados. Det var da den storsta samlade
flottan 6ver Atlanten med omkring 200 deltagare.
GPS och datorer fanns inte da. Man navigerade
med kompass, sextant och radiopejl

Medelstorleken pa deltagande batar var 35 fot.
Vegor, Folkbatar och Hurley 22 fanns med.
Omkring 1990 flyttades malgangen till Rodney bay,
Saint Lucia.

Snabbaste bat 1986 var en katamaran. Det tog 13
dygn. Idag ar det 8 dygn.

2013 kom o6nskemal fran manga och darfor
infordes ARC+ med delmal i Mindelo, Cabo Verde.

L32 Corona Ag var med pa det férsta ARC 1986,
tror vi gjorde det pa 21 dygn.

Corona Aq har i sin klass 1995 kommit trea, 2001
tvaa och 2013 i ARC+ tvaa.

2015 vann vi var klass C och totalsegrade i hela
ARC+ med 57 batar i mal. Det tog 13 dygn i leg 2.

Laurinsallskapet gratulerar Pekka med
besattning till en enastdende segling!
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Snart &r det dags for var traditionsenliga

vintertraff — den 12 mars!

Missa inte den!

> Vi ses den hdr gangen pa restaurang ’
; Timmermans 1857, Timmermansgatan 35 ¢

klockan 15.00.

Har du forslag pa nagon foredragshallare,
* sa hor av dig till nagon i styrelsen.

Del 2:
MED MISS MY JORDEN RUNT —

Forberedelser for en jordenruntsegling av Ake
Somnell, Kungsangen.

Med stod av loggbdcker och minnesbilder
redovisas nu  sammanfattning  av
planerings- och 06vningsaktiviteter under
aren 79-85.

1979

Fortsattningen av sommaren—79 innebar
en "langtur” tillsammans med Birgit ner till
Utlangan och ater. Det fbrsta rejdla
ovadret fick vi kdnna av pa vdg mot
Grankullaviken pa Olands Norra.
Vind6kningen var kraftig och ovantad. Det
blev en 6vning i segelexercis med byte av
forsegel och revning av stor. Var nya
svenska flagga blaste av fran stangen i
aktern och vi kdande starkt behovet av en
rejal sprayhood. Vad vi ytterligare fick lara
oss var att vattentdliga seglarstall ar ett
maste. Vara skidoveraller var visserligen
varma, men det hjdlpte foga — vi var
genomblota och frusna da vi sa
smaningom fann en bryggplats inne i
Grankullaviken.

Ytterligare en nyttig erfarenhet fick vi i
Kalmarsund: Utanfor Degerhamn lossnade
rorkulten! En mutter till bulten som holl
"pinnen” var uppenbarligen for daligt
dragen och foérsvann. Liggande over aktern
fick jag forsoka halla fast rorkulten for
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hand. Under lans i hard vind — cirka 15 m/s
- och kraftig sjo styrde vi sa mot
Degerhamn. Till raga pa allt tappade vi
fockskotet sa att forseglet fladdrade 16st.

Vi fick alltsd bade egna erfarenheter
och lara kdanna Miss My pa pulsen. Ett for

L-28 icke helt ovanligt problem, som
forvarrades efter hand, var diverse
lackage.  Vatten trangde in vid

roderbultarna,  propellergenomféringen
och genom skarven mellan skrov och dack.

Batplatsen pa Boson var ju tillfallig, sa det
gillde att finna en ersattning. Sadan
ordnades hos Per Holmberg, Skeppsdal -
norr om Akersberga. Harifran gick vi 6ver
till Ture Erikssons varv i narheten for
sliptagning och forsok till tatning av
lackorna. Det gick at en hel del Thioflex
och ett lager topcoat pa insidan.
Resultatet blev med tvekan godkant
eftersom det fortfarande lackte in en hel
del i motorrummet. For vinterupplaggning
utnyttjades ater Bos6é Batklubb, dit vi
aterkom lérdagen den 15:e september. Vi
kunde da summera att forsta aret i Miss
My's levnad varit synnerligen varit
synnerligen innehallsrikt och gett oss
nyborjare vardefulla erfarenheter for ett
fortsatt batliv. Totalt hade vi foér aret
loggat 1548,6 sjomil och 138 timmars
motorgang.



1980-84

Dessa somrar utnyttjades till flitigt
seglande runt vara kuster — samt ett och
annat utlandsbestk. Baten utnyttjades
flitigt dven av Bjorn och Tuve med
"besattning”.

Jag fann s@ smaningom att storsta boven
betrdffande ldackage var ett par sprickor i
en “lucka” pa motorn. En ny bestédlldes
fore  semesterperioden 1980 och
levererades i borjan av september. Den
fick bestillas fran Japan! Antligen
vattentatt i aktern!

Loggat for 1980: 1554 sjomil. Motorgang
140,6 timmar.

Fran 1981 fick vi en fast batplats i Boso
Batklubb. Under 1981 kompletterades en
hel del utrustning ombord:
e VHF-utrustning  skaffades och
installerades
e Jag installerade amatérradio pa
prov (SM@DUQ/MM) och fick fina
kontakter pa kortvag med hjalp av
en enkel vertikalantenn
e Autohelm (”"Styrman Karlsson”)
inkoptes
e Langvagsradiopejl inkoptes

Loggat for 1981: 1846 sjomil, Motorgang
194 timmar.

Loggat for 1982: 1516 sjomil. Motorgang
144,3 tim.

Loggat for 1983: 1783 sjomil. Motorgang
204 timmar.

Loggat for 1984: 1108 sjomil. Motorgang
106 timmar.

1985

Varen kom sent detta ar — mycket sno och
kallt, vilket betydde att utrustningsarbetet
inte kom igang som planerat. Vi lag kvar
pa land till sista sjosattningsdagen i slutet
av maj, men hade da hunnit med de
viktigaste kompletteringarna: ommalning

av skrovet, sidodukar och teaktrall i
sittbrunnen, montering av vindrodret,
spridarljus, antenner foér VHF och
amatorradio. Val i sjon aterstod en hel del
arbeten —t ex montering av radiohylla och
kylbox, omkldadsel av dynor, ordna till
sjokoj samt fack i styrbords koj for klader
och sjokort.

| borjan av juli hann vi med ett par
provseglingar till Vaxholm tillsammans
med familjemedlemmar innan vi ansag oss
mogna for “det stora klivet”.

Etapp 1: Liding6 - Dover

Till Torhamn
Det ar lérdagen den 13 juli 1985 — och

Tt = Strax dags
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das for avféirdipé den sa lange planerade
langfarden!

Vi sticker sa ivag med stor flaggning och
hurrarop fran stranden. Bada kanner vi av
stundens allvar - vi vet ju inte vad detta
egentligen innebar.

Vi lagger till vid Orn6 av en impuls — hade
egentligen tankt oss Dalard. Birgit ar trott
och somnar pa britsen nere i kajutan,
medan jag sitter i funderingar i den stilla
kvallen. Jag lyss till manga ljud over
vattnet; motordunk och — knatter blandat
med farbrakande fran Strindbergs Hemso,
Kymmendo, tvars over sundet.




Sondagen kommer med en fin morgon. Vi
gar over till Kymmendo for att kopa diesel
och fortsatter soderut. Vinden ar
sydvastlig — precis som prognosen sagt.
Det betyder mest rakt motvind och vi tar
motorn till hjalp mellan 6arna. Ett lagtryck
pa Nordsjon fordjupas och for kommande
natt forutspas sydvind 7-11 m/s. Vi har
tankt oss att komma nerat Haradsskar
imorgon, sa vi star pa trots daliga odds.
Efter Landsort gor vi ett langt slag ner mot
sydost. Natten blir verkligen skumpig och
vi har bada kanning av sjosjuka. Pa
morgonen ar vi nordvast Gotland och
Stockholm Radio ger varning for styv
kuling under eftermiddagen. Vi beslutar
oss anda for att fortsdatta mot Haradsskar
och slar in mot kusten. Navigeringen
stottas av pejlingar pa fyrarna Landsort,
Gustaf Dahlén och Kungsgrundet.

Det blir en jobbig dag med standiga
duschar. Pejlen far en slurk vatten och
lagger av — men torkar efter nagra timmar.
Detta innebar att vi kommer in ett par
sjomil norr om Haradsskar i dalig sikt. En
dramatisk angoéring med brott och
branningar runt om — tills vi med hjalp av
ekolodet klarar oss in till en helt skyddad
vik bakom en liten 6. Nagra
motorbatsbesattningar fran Oxelosund
ligger redan dar och lotsar oss in pa plats
bredvid.

Vi konstaterar att det lackt in lite vatten i
styrbords koj och i 1adan under stickkojen.
Inte sa mycket — men synnerligen
irriterande nar man inte kan hitta lackan.
Den har genomkodraren kdnns i kroppen
och vi gar tidigt till kojs med forvissningen
om att vi fatt nyttiga erfarenheter — t ex
att utnyttja vindroder och snabbrev (som
inte ar sarskilt snabbt...). | morgon blir det
"E4-koret” nerat Kalmarsund.

Sa blir det fredag och vi avser klara sista
etappen ner till Torhamn innan vi lamnar
Sverige. Vi tittar ut pa morgonen och
kdnner igen monstret: sydvind och regn.

Ldge att dromma om sol och ljumma
passadvindar!!

Torhamn - Kielkanalen

Det dar onsdagen den 24 juli och vi ar ivag
"pa riktigt”. Vadergudarna har varit mist
sagt jakliga mot oss hittills — kanske de blir
vanligare nu nar vi lamnar Sverige?? N3ja,
for tidigt att sdga — det rullar kraftigt nar vi

Miss My lamnar Torhamn - och Sverige

passerar Utklippan, men vi kan ga pa en
lang bog norr om Bornholm. P3a torsdag
eftermiddag vrider vinden emot igen och
vi tvingas in pa en kurs som pekar mot
Rigen. Inte sa lampligt med tanke pa DDR,
sa vi tar motorn till hjalp fér att komma
fritt.

Kielkanalen - Dover

Sa ar det mandag och vi slussar in i
kanalen vid 8-tiden. Det ar valkant vatten
upp till Rendsburg. Dags att fundera pa
tidvatten — och aven praktisera. Jag slar i
tidvattentabellen och finner att det ar
hogvatten (HW) i Cuxhaven, som ligger
nara Elbemynningen, klockan 11.30 UTC
och en timma senare har i Brunnsbiittel.
Avgang vid 14-tiden lokal tid bor vara
lampligt. Det ar skurvader och blasigt, som
utlovats. Nar slussporten 6ppnas finner vi
det dn varre. Det ar natt och jamt att vi
orkar framat i vind och hég motsjo.

Vi jobbar oss over till sodra Elbesidan,
dar sjon ar mindre grov — och borjar rakna
bojar. Halvvags till Cuxhaven borjar
medstrommen markas och vi kan segla



undan i god fart. Sa géller det att komma
in i hamnen. Ner med seglen. Strommen
utanfor inloppet ar 4,5 knop och vi gar pa
tvaren in — snacka om avdrift! Birgit tycker
det ar lite otdckt, men jag tycker mig ha
god kontroll pa baten.

Vi blir kvar en extra dag i Cuxhaven — en
envis kalluftsstrom strommar ner fran
nordvast pa baksidan av lagtrycket, som
nu hunnit till sédra Sverige. Uppehallet
passar bra eftersom vi behover
proviantera. Detta sker hos
skeppshandlare Kafer.

Det ar nu den 1 augusti och
vaderprognosen ar nagot gynnsammare
for de narmaste dagarna. Flera andra
batar stack ivag vid lunchtid — och vi rycks
med i den allmanna optimismen och
[dmnar  Cuxhaven klockan 13.40.
Motorgang tills vi kommer ut pa Tyska
Bukten, dar vi kan segla hogt i vind med
revad stor pa kurs 2552. Vi navigerar med
hjalp av bojar i gransomradet mellan
kusttrafikzonen  och  utanforliggande
"stora” trafikled. Det gar bra — men sa
framat kvallen 6kar vinden och lagger sig
naturligtvis rakt emot var kurs! Vi vill inte
gdrna ge oss ut i den tata trafiken, sa tar
till motor igen for att komma nagonstans.

Vi missar en boj — motstrommen ar
kraftigare an berdknat. Det betyder dock
inte sa mycket eftersom vi kan ta pejlingar
pa fyren Wangerooge, som syns mycket
langt — och lite senare fyren pa Nordeney
— en av de Ostfrisiska 6arna. Var avsikt har
varit att ga till Borkum, men néar vi
stampar men 1 knops fart utanfor
Nordeney ser vi en bat ga in dit. Det ar
nara lagvatten och ganska grunt, sa det ar
med en viss spanning vi foljer efter. Vi
hittar dock en prickad led och med
ekolodets hjalp kranglar vi oss in till
hamnen pa 6ns sydvastsida. Klockan halv
nio pa morgonen &r vi framme och kan
koppla av.

Det &r manga seglare inne for att fa la. En
tullare kommer strax ombord for att kolla
"provianten”. Det ar en ambitios farbror,
som nog framst tycker det ar kul att fa
nagot att géra och snacka en stund.

Vi ger oss av pa sondagen den 4 augusti —
klockan har blivit 1400 och vi motorseglar i
vastvind 8-10 m/s. Det ar stampigt men
uthardligt och vi haller kontakt med de
kustnara bojarna. Senare pa
eftermiddagen far vi en alarmerande
rapport: “galewarning” styrka 9 B
(Beaufort) vridande mot syd. Vi har bara
att sta pa och vi hoppas pa att nd Borkum
fore morkrets inbrott. Men icke — trots full
fart pa motorn 6r vi oss bara med tva knop
framat — standigt O©verduschade. Vi
kommer in i hamnen klockan 24.00 men
det ar svart att hitta plats i morkret. Sa
smaningom lagger vi till langsides en stor
motorbat som heter Monsun. Efter lite
upprojning och fika ar det skont att krypa
till kojs efter en sadan pars.

Tisdagen kommer med battre vader -
dven om det blaser friskt. Ett par tyskar
ger sig av och vi foljer efter vid 11-tiden. Vi
kommer ut i leden ner mot EMS-floden
och har en fin segling med revad stor och
stormfock (som egentligen inte behovts...).
Vi ar nu i Holland och tullar in vid Delfzijl
klockan 16.30 utan problem. Kanalerna
vantar — och vi fortsatter direkt till
Groningen — en smidig 3-timmarstur. Vi
behover inte vanta pa oppning vid nagon
av de tre broar som hindrar framfarten.
For ovrigt ar det ungefar som i Kielkanalen
— med undantag av att det har dr mest
pramar som forsar fram med god fart.

Vi lagger till vid kaj i Groningen strax fore
en racka broar och gar till kojs utan att
behova kdnna oro for storm imorgon.

Vi lamnar Groningen torsdagen den 8
augusti efter lunch. Starten &r trog — vi
raknar till 13 broar i sta’n att passera, men
darefter gar det undan latt. Vi hinner dock
inte sa langt - brodppnandet upphor



klockan 19.00 — och da har vi hunnit 11
sjomil till en plats som heter Roode Hahn

(Roda Tuppen formodligen).

Vi startar direkt vid brodppningen pa
fredagen. Det gar smidigt hela dagen —
med uppehall en stund vid lunchtid i
Dokkum och vid middagstid en timma i
Leuwarden. Det ar en verkligt trevlig
kanaltur.

Tisdag 13 augusti — det ar precis en manad
sedan vi lamnade Lidingd. Har da inte
hunnit langt... |dag siager prognosen att
det skall bli 3-5 Beaufort (5,5 — 10 m/s) S-
SW. Vi anser det vart ett forsok och sticker
ivdqg 06.30 med Ijmuiden som forsta
alternativmal. Tvart mot prognosen sa
avtar vinden frampa eftermiddagen och
Nordsjon blir alldeles lugn. Birgit tror inte
detta ar mojligt. Det gar bra undan for
motor och vi fortsatter till Scheveningen —
vid Den Haag. Jag hade egentligen lust att
fortsatta ett nattkér, men nu hotar ater
tilltagande SW-vind 5 B och det ar for
mycket att stampa emot.

Vi kommer in i den tranga “yachthaven”
vid 19-tiden. Detta ar tydligen innestallet i
Holland. Vi gar in till en plats som vi
uppfattar som ledig — men det ar den
tydligen inte. En person kommer rusande
— och nu blir vi for forsta gangen snorkigt
bemotta. Vi skulle ha anmaélt oss pa
kontoret innan vi gar in!!

Onsdagen kommer med fint vader. Vi
tanker starta klockan 06.30 — men far inte

lov. Hamnen &r stangd av nagon
anledning. Vi lossar fortéjningarna ett par
timmar senare - efter mycket hattande av
olika personer som far omkring som
skallade rattor i hamnen. En del sager
"stopp” — och en del sager ”stick”, sa vi
sticker. Tydligen ar nagot prominent besok
pa gang — ett storre oOrlogsfartyg ar pa
ingdng nar vi utan saknad ldmnar
Scheweningen.

Vi har en fin segling hela formiddagen
och provar den nya genuan for forsta
gangen. Men ingen gladje varar
bestandigt — vid 12-tiden kommer nasta
varning: Kallfront pa vdag med risk for
sydlig kuling (styrka 7 B). Vi har nu hunnit
sa langt att ndarmaste hamn ar Vlissingen
(p@ engelska: Flushing) eller mojligen
Zeebrugge i Belgien. Annu ir det svag vind
och disigt, sa vi missar en boj. Fyren Goere
syns dock och vi hittar nasta boj som heter
"Bollen”. Vi har forberett oss genom att
reva storen och satta stormfocken. Vi ser
fronten narma sig fran sydvast — och Birgit
sager att det ar bast satta pa kaffet innan
det borjar blasa.

Birgit tar genast itu med att tvdtta och torka
alla bl6ta klader.

Fortsattning foljer i ndsta nummer!



Avsandare:
Laurinkostersallskap

c/o Belinda Embjéfs Lundberg
Lindalsvé 3A

Laurinare till salu!

Reservation fér annonsernas alder!
http://se.yachtworld.com/baatar/Segel/typ/A

rvid+Laurin

Laurinkryssaren Drabant 40; byggd 1965 i Borga, i
mahogny. Pris: 395.000SEK
http://www.batagent.se/430

> "' SELYMARYACHTS.COM =
Arvid Laurin 42 Ketch; byggd ar 1980 pa
Soderqvists varv i Oxelosund. Skrov i tra! Pris:
616.542SEK

Arvid Laurin SK22; byggd 1949 i tra. En 11meter Laurin 31; byggd 1977. Pris: 75.000SEK

racingseglare. Pris: 360.440SEK . . .
http://www.laurinkoster.dk/Laurin_31/laurin_31.h

tml

-

Arvid Laurin L30 i original i tré; byggd 1967 och L32 glasfiber; byggd 1965 Pris: 124.340SEK

11meter. Pris: 505.476SEK
http://www.scanboat.com/sv/batmarknad/baatar/

Segelbaat-laurin-32-11124



http://se.yachtworld.com/baatar/Segel/typ/Arvid+Laurin
http://se.yachtworld.com/baatar/Segel/typ/Arvid+Laurin
http://www.batagent.se/430
http://www.scanboat.com/sv/batmarknad/baatar/Segelbaat-laurin-32-11124
http://www.scanboat.com/sv/batmarknad/baatar/Segelbaat-laurin-32-11124

