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Arsmtht.........(protokoll sidan 4)

Genomfordes i ar hos Rune och On pa
deras restaurang Rim Nam i Nynashamn.
Tack for att ni ordnade det sa trevligt for

00 o

oss! Och det var saaa valsmakande!

(1 sann seglaranda blaste det pa sé att flaggorna vajade!)

Med pa motet var dven varldsomseglaren
Goran Cederstrom, som berattade om sin
senaste langsegling till Brasilien.

En segling som han gjort flera ganger
tidigare men som den har gangen bjod pa
flera otrevliga upplevelser!

Las ett sammandrag av Gunnar Vagerstam
fran motet med Goran.
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”Battre sent an aldrig! brukar saga att det var El Ninjo pa
Efter flera inbjudningar till vara traffar havet.

stod han dar, Goran Cederstrom, 84!
Skandinaviens forste jordenruntseglare!
Aret var 1971 och nar han aterviande tva
ar senare hade han styrt sin Laurinkoster
(L28), Tua Tua, i38 000 sjomil.

- Ja, roligt vara hemma igen..forresten
Tua Tua salde jag 1980 men jag
horde att ett ungt par kopte den och
att dom gatt over Atlanten, tjejen var
visst harifran Nynashamn...

- Forsta resan, 1971-73, foljde det
sedvanliga monstret, langa
passadvindar, guldmakrill och
flygfiskar och andra havsdjur foljde
baten. Men nu, det gar knappt
beskriva. Inget stamde! Jag sag
knappt ndgra fiskar, havet var som
dott..inget livl Nar jag gick soderut
for att nd sydostpassagen men dar
var inga passadvindar utan harda
byiga vindar som kom fran olika hall.
Mycket markligt och skrammande,
tycker jag.

- Ranet? Ja...jag kom till Fortaleza...det
var morkt hittade inte marinan sa jag
lade mig for ankar lite utanfor stan
dar det ocksa lag stora batar, fick
ingen kontakt med vhf:en sa jag lag
kvar. Andra natten vaknade jag av en
helikopter, en stark stralkastare lyste
pa mig. Hurra, nu ser polisen att jag

Varfor han inte hérsammat vara tidigare ar har och kan hjalpa mig in, téankte

inbjudningar? Ja, han var forstas ute och jag.

seglade. Igen! Fram och ater till Brasilen

for att hdlsa pa en sonson som bor dar.

Goran gifte sig namligen med en

brasiliansk kvinna nar han var dar pa 70-

talet.

Naval.

Goran star nu har. Han hann tillbaka

lagom till vart arsmote i Nyndshamn

I6rdagen den 21 november 2015.

Goran Cederstrom berattar:

- Efter Tua Tua kopte jag en stalkoster

men nu nar jag skulle 6ver igen gick - Samma natt vid 02-tiden vaknade jag
jag tillbaka till en L28:a. Resan gick av tumult i sittbrunnen, jag fick en
bra, men visst, det hander alltid kniv mot halsen och dom band mina
nagot...jag blev ranad i Brasilien och hinder . Ahaa, tinkte jag polisen gér
blev av med alla bilder, sextanten...ja en knarkrazzia, ingen fara. Men nej,
allt vardefullt men I3t mig berdtta om det var ett “vanligt” ran...dom tog allt
det varsta, jag tror det har med av varde...mobiltelefon, vhf:en

klimatforandringarna att gora, jag klader. Allt.



Sen skulle jag till min sonson i Belém
utefter en biflod till Amazonas, jag
visste ju inte att det var fullt med
pirater dar, men jag kom fram lyckligt
i alla fall. Dar traffade jag en trevlig
hollandare, Marc, en fantastisk kille.
Jag berattade vad som hant i
Fortaleza och han skreuv till svenska
ambassaden och begarde hjalp till
mig. Otroligt...Han ville att marinen
skulle eskortera mig tillbaka utefter
floden, mot det 6ppna havet. Ja, sa
sakta gar nog inte deras batar men
marinkillarna tipsade mig om den
minst osdkra vagen, pa nordsidan av
floden. Ja, jag seglade i vag och det
gick bra. Men tack Marc!

Ja, sen borjade hemfarden, via
Barbados, och nu i sommar var jagi
hemmavatten...men just da holl det
pa att hdnda! Jag seglade for ett
enda forsegel, det var utanfor
Danmark, natt... och jag var trott sa
jag lade mig. Jag vaknade plotsligt av
ett konstigt ljud......ett
vakumljud...sugande...ljud. Baten
vibrerade lite...jag kunde inte

identifiera ljudet, det var hemskt. Jag
stortade upp i sittbrunnen och precis
framfor mig reste sig aktern fran ett
stort fartyg.

Sa jag har bara ett rad, kara
laurinvanner: Segla aldrig ensam!

Tack Gunnar for text och bilder!



Protokoll fort vid Laurinkostersallskapets arsmote 21 November 2015
Motet holls vid restaurang Rim Nam Thaifood i Nyndashamn. 15 narvarande.

Motets behoriga utlysande godkandes.
Dagordningen godkandes.
Sven-Olof Lundberg valdes till métesordforande och sekreterare for motet.
Lars Bergman valdes att justera moétesprotokollet.
Redovisningen av arets verksamhet godkandes.
Redovisningen av sallskapets ekonomi godkandes.
Arsavgiften for 2016 &r oforandrat 100 kr.
Pris for Standert oférandrat 105 kr
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet for 2015.
8. Till sekreterare omvaldes Gunnar Vagerstam pa 2 ar.
Till bladredaktor omvaldes Belinda Embjors Lundberg pa 2 ar.
Till webbredaktor omvaldes Mikael Palsson pa 2 ar.
Till valberedning omvaldes Anders Lundberg och Lars Bergman pa 1ar
Ordférande Sven-Olof Lundberg har 1 ar kvar..
Kassor Bo Jernberg har 1 ar kvar.
9. Inga inkomna skrivelser eller motioner.
10. Nasta vintertraff blir andra I6rdagen (12/3) av Allt For Sjon-massan.
Prelimindra var/sommar/hosttraffar 2016:
4/6 Norrviken, 9-10 /7 Flaten och 3-4/9 Finnhamn.
Gunnar Vagerstam kollar mojligheten att lagga Juli-traffen vid
Norrtalje BS klubbholme Flaten innanfor Graddo igen.
Mikael Palsson arbetar med en ny plats for hemsidan.
11. Efter motets avslut héll var Hedersmedlem Goran Cederstrom
ett intressant foredrag om seglingar han gjort. Darefter intogs middag till
sjalvkostnadspris i restaurangen.
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Sven-Olof Lundberg Lars Bergman
Vid protokollet Justerat

Styrelsen énskar alla Laurinseglare
GOD JUL & GOTT NYTT AR!



Vi har fatt en ny rapport fran var van
Roland!

"Gick fran Teneriffa den 1 november till
Puerto Mogan for att tanka och sedan
foljde tva bedrovliga dagar utan vind.
Yanmar fick jobba 34 timmar i ett strack!
Men sen kom en bra vind fran aktern eller
snett bakifran. Sloseglar med endast
storen. Bra distanser, 124 — 144/ dygn.
Anlande till Mindelo, Cap Verde den 9
november.

Den 14 november anlande Pekka och
Barbro med sin L32 Corona AQ. Dom vann
sin klass pa delstrackan Las Palmas till St
Lucia i Karibien!

(For alla intresserade sa kan jag beratta att
vi i senare nummer, kommer att fa en
rapport fran Pekka Karlsson om ARC-
seglingen, bade fran i ar och kanske fran
1986 da de var med for forsta gangen. Red
anmarkning).

Den 18 november startade ARC igen och
jag lamnade samtidigt for att ga mot
Surinam.

Ett rev pa storen — det blaser mer an 20
m/s fran aktern! Lite for mycket men efter
ett par dagar var det dags att sla ut revet.
Framme i Domburg den 3 december, efter
15 dagar och 2 032 distans. Domburg
ligger cirka 30 distans upp i floden.
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Har stannar jag till forsta veckan i januari
da jag gar vidare upp till Trinidad.

Efter det fortsatter seglatsen genom
Karibien till St Martin.

Vi hors!

Roland ”



Laurinkostrar till férsaljning!
L-32-64 Preveza, Grekland 175 000kronor
Séljes av Jorgen Vinblad, Goteborg

Tfn 073-402 91 40

http://www.blocket.se/goteborg/Laurinkoster L 32 64
Preveza Grekland 64156184.htm?ca=12&w=3#vi-
carousel

Motor Albin AD2, renoverad 2010 ( for reservdelar
se Albinmotor.com)

Ankarspel Lewmar (nyrenoverat) Ankare CQR och
Bruce, 60m katting.

Epoxibehandlad 7 lager

Rostfria tankar diesel 150L, vatten 135L, septi 60L
Solceller 2x50 w vridbara, vindgenerator Airwind
Batterier 3x80 amp. ( 2ar gamla ) battmeter Odelco
Kylbox med Isoterm ASU SP

Kompass Sestrel

Genua och fock pa rulle, spinnaker, rostfria steg i
masten.

Rostfritt peke, solskydd sittbrunn.

Gummidinge med Yamaha 3 hkr

Nu ar Laurinkryssaren CanCan till salu!

Ett unikt tillfalle att forvarva en unik segelbat
med en unik historia.

Under de senaste fyra aren har hon varsamt
renoverats och uppdaterats till toppskick.
Nedlagda kostnader for detta uppgar till drygt 1
miljon kronor.

Modell: One Off 40 fot

Battyp: Langseglare

Arsmodell: 1965

Langd: 12,05 meter
Bredd: 3,16 meter

Vikt: 9000 kg
Motormarke: Bukh
Motormodell: DV 36 MV
Arsmodell motor: 1984
Effekt (hk): 36

Pris 985 000 kronor
Saljes av:
hans@bataffar.se  janne@bataffar.se

L-31 Lund, 240 000kronor
Siljes av Gunnar Osterlof

Tfn 070-570 28 76
http://www.blocket.se/lund/Langseglarklassiker Laurink
oster L31 62899352.htm?ca=12&w=3#vi-carousel

Stabil, trygg bat i bra skick (Liknar L32, L28, Allegro,
OE32, Monsun m.fl.)

Endast tva dgare.

Baten ar byggd 1974 pa Liding6 och dess forlaga ar
den berémda Laurinaren Casella2 , som
kappseglade 6ver atlanten pa 60 talet.
Undervattenskrovet epoxy-behandlat pa varv 2011
Nytt storfall 2015 .

Ny motor 2007 Yanmar GM30 24 hkr.

Ny trebladig foldingpropeller 2014

Ny Genua 2012.

Utrustningslista samt flera bilder skickas pa
forfragan.
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MED MISS MY JORDEN RUNT —
Forberedelser for jordenruntsegling

Det har ar berattelsen om hur Ake Somnell fran
Kungsangen planerade for sin jorden runt-segling
1985-1991 inkl batbygge och diverse forberedelser
1977-1984.

Da materialet ar mycket omfangsrikt har
redaktoren tagit sig friheten att redigera det.

” Tanken pa en langfard med segelbat dok upp
redan i borjan av 50-talet . Sa smaningom hade jag
ekonomi att skaffa egen bat — men bara genom att
bygga en.

Detta hdande 1976 — och i Lulea fanns Kalle
Wallgren som agare till Norrlandsplast AB — och
dar tillverkades Laurinkostern L-28. Visserligen i
minsta laget, men jag hade last om Kalles son
Lasse, som seglat L-28-an ”Swedlady” ensam
over Atlanten.

Eftersom jag var fullstandig novis i batbyggandets
konst, fanns det manga skal att kdnna tveksamhet
infor ett sadant foretag. Jag insag att det gallde att
ha goda radgivare och en del goda vdanner som inte
tvekade att ge ett handtag da sa kravdes.
Radgivare nummer ett kom att bli Kalle Wallgren,
som dels 6vertygade mig om det vettiga att vilja
en langkolad bat — och da naturligtvis en L-28 - och
dels att det inte alls var sa markvardigt att satta
igang. De valbehovliga handtagen forlitade jag mig
pa att fa av slakt och kompisar. Efter lite
diskussioner med Kalle blev det sa bestamt. Jag
hyrde formarna och kom 6verens om ett rimligt
pris for byggmaterial och praktiska rad betraffande
byggjobbet. Det senare var av kanda skal
nddvandigt. Nog gruvade jag en del innan det hela
startade. Men det var som oftast har i livet - nar
man val bestamt sig galler det att satsa pa
etappmal. Slutmalet fanns givetvis med — men
alltfor langt bort for att det skulle stéra det
inledande arbetet.

Att det inte var fel val av bat fick jag ocksa
bekraftat da jag laste Goran Cederstroms trevliga
bok om hans jordenruntsegling med TuaTua.
Visserligen hade jag inte tankt segla ensam som
dventyrarna Lasse och Géran — men det skulle visa
sig att man till och med kunde vara tre ombord
under manadslanga etapper.

Sedan formarna val var pa plats var det ”bara”
att satta igdng med sjalva plastjobbet, som
skedde under sommaren 1977.

Materialet hdamtades hos Kalle i lagom portioner
—och det blev efterhand en forsvarlig mangd
ravaror; bland annat:

e Glasfiber i mattor

e Plast

e Hardare

e Aceton

e Vax

e Slappmedel

e Gelcoat

e Rollers: mjuka och metall-

Det forsta storre jobbet gallde att gjuta skrovet.
Skrovformarna bestod av tva halvor. Det gallde
att vaxa, polera och anbringa en vatska som
kallas slappmedel, sa att halvorna fick en fin yta,
som sedan sldppte fran den fiberarmerade
plasten. Efter grundbehandlingen malades
formen med gelcoat - en tvakomponents
hartsfarg som utgor ytskiktet pa laminaten.
Fibermattorna lades pa for hand i olika lager —
tjockast i botten med upp till fem lager och tva
lager hogst upp. Fabriksmassigt sprutas en
blandning av hackad fiber och polyester — men
enligt Kalle ar den gamla metoden med
”"handpalaggning” den mest hallbara. Vare sig
gelcoatmalning eller plastgjutning var inte helt
utan problem, eftersom hardning maste ske i en
temperatur av minst 18 grader. Norrlandsvaddret
ar ju opalitligt och vid ett tillfdlle slog det om
med ett temperaturfall fran cirka 20 till 10
grader pa nagra timmar. Jag var dock férberedd
och hade lanat ett varmluftsaggregat fran
flottiljen (det var avsett for att varma
flygmotorer och skulle testkoras med vissa
mellanrum!).

Sedan formhalvorna hardat klart géllde det att
”gifta ihop” delarna, fylla skarven i kdlen med
gelcoat och sedan i botten rolla pa ett forsvarligt
antal lager med fiber. Ett riktigt kletgéra — men
man fick ju inte riskera att halvorna far for sig att
separera nar det senare i livet uppstar harda
pafrestningar. Jag hade utmarkt hjalp med detta
jobb av sonen Tuve, som hade den nédvandiga
smidigheten. Det var senare ett spannande
ogonblick nar skrovet med hjalp av lyftkran -
nyfédd och skinande vit - lamnade ”livmodern”.

Né&sta storre moment var att gjuta ”locket” —
alltsa dack och sittbrunn. Det var ett knepigt
jobb, eftersom formen bestod av en méngd ytor
med bukter och vinklar. For att gora dackets
trampytor tillrdckligt starka gjordes de i
”sandwichkonstruktion” genom att gjuta in ett
lager balsa mellan fibermattorna. En annan stor
form gallde basinredningen, med uttag for skott,
kojer, kok m m.



Avsandare:
Laurinkostersallska

c/o Belinda Embiirs Lundberg
Lindalsvigeni 53 A

135 507 Tyreso

Kolen bestar av fem blyklumpar om sammanlagt
1500 kg. De sitter inbaddade i skrovet —i
anpassade fack. Det var givetvis viktigt att
placeringen avvagdes perfekt sa att baten skulle
ligga ratt i sjon. Blyklumparna fick jag hjalp av
Kalle W att gjuta - liksom hur den detaljerade
avvagningen skulle goras. Plastarbetet
avslutades huvudsakligen under sommaren
1977.

Vintern 77-78 dgnades at snickeri- och
inredningsarbeten. Jag hade ingen ingaende
erfarenhet av snickeriarbete, men med gott stod
av Kalle Wallgren — bland annat med mallar for
olika inredningsdetaljer - gick det hela
forvanansvart bra. Méjligen med undantag av ett
par avhyvlade fingerspetsar...

Sommaren 1978 dgnades at installations- och
riggningsarbeten ute pa Bergnaset. De snickrade
detaljerna passade fint in i basinredningen. En
del smarre plastarbeten aterstod att gora —
bland annat gjutning av rodret.

Praktiskt taget alla 6vriga detaljer kopte jag genom
Kalle W.

Exempelvis:
e Motor
e  Propeller och axel
e Mast ochrigg

e Segel
e Ankare och katting
e  Windex

e  Fotogenkok

Mest spannande var installationen av motorn —
en 8 hk Yanmar. Har kravdes annu en del
noggrann plastgjutning av motorfundament —
propelleraxeln maste sitta millimeteranpassad.
En icke ovasentlig del av en segelbat ar ju
riggningen. Med tanke pa pafrestningar under en
langsegling hade jag tankt montera tva forstag.
Kalle W menade att det var onédigt — annu hade
ingen L-28 fatt masthaveri.

Vintern 78-79 hade jag kvar snickarverkstaden och
kunde genomféra en del smarre kompletteringar i
avvaktan pa varens ankomst och sjosattning.
Denna begivenhet skedde en natt i maj, da Bjérn
Tamrell “slapade” Miss My 6ver Bergnasbron till

Oskarsvarvs marina. Hon flot pa ratt kol — och
nagot annat hade jag inte férestallt mig. Ett par
dagar senare kom Kalle W kom ner for en
inspektion. Jag fick till och med berém for
snickeriarbetena!

Jag hade vid denna tid fatt ett nytt jobb — som
larare vid Forsvarshogskolan i Stockholm. Det blev
darigenom en jaktig tid med riggmontering och
provsegling for att allt skulle vara klart till
semesterperioden och planerad premidrsegling ner
till Lidingo, dar jag fatt en plats vid Boso Batklubb.
Den forsta provseglingen skedde den 29:e juni och
farden sdderut startade redan dagen efter. Som
besattningsmedlem fanns da min blivande
livskamrat Birgit.

Med Miss My val pa plats pa Boson startade nasta
fas infor langresan. Jag hade da sex ar pa mig for
denna planering. Sa lang tid var givetvis inte
nodvéandig for sjdlva planeringsarbetet — men tiden
var bestamd: forst 1985 skulle jag bli pensionar. Sa
hade vi tillfalle att njuta av sjolivet hemmavid
under att antal somrar.

De viktigaste momenten i planeringen var:
e  Bygga in vatten- och septitankar
e Komplettera navigeringsutrustning
e Installera VHF- och amatoérradio
e Installera vindroder
e |Installera sprayhood
e  Skaffa sjokort
e Ldsa pda om hav och vader”

Fortsattning foljer i ndsta nummer!

Avslutningsvis ber vi er alla att betala de 100
kronorna i medlemsavgift for 2016, att gora det till
PlusGirokonto 468 35 75-7. GI6m inte ange

avsandarnamn!

Membership fee

From outside Sweden please send a 10 EUROnote
properly hidden in an envelope to:
Laurinkosterséllskapet, c/o Bo Jernberg
Rénnbérsvigen 53-1tr, SE-196 32 KUNGSANGEN,
Sweden. Don’t forget to state your e-mailaddress
with the money, so we can confirm that it arrived!




