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Sommaren narmar sig sitt slut och hosten
ar snart i antagande. Trots allt regn och
dalig vind, sa har seglingen infriat alla sina
|6ften om frihet, fina svajvikar och trevliga
gasthamnar!

En del startar kanske en hostsegling i
dagarna — hoppas ni skickar en berattelse
om den, eller sommarens, till vart blad.

Det kom mail fran en Laurinare som
tanker segla 6ver Atlanten igen — Roland
Andersson med Octav:

(en stémningbild!) |

Hej alla Laurinare.

Jag ar nu pa vag pa min tredje svang.

Det borjade med skitvader och hard kryss
anda fran Krakelund till Kiel. Och nar det
inte var kryss- ja da fanns det ingen vind
alls! Fick ga en hel del motor alltsa. Fran
Cuxhaven blev det motorsegling igen
nagra timmar.

Forsoker ater med lite segling men vinden
dor, spegelblankt vatten och tidvattnet
emot. Det blev motor igen!

Stannar tre dagar i Den Helder. Jag hade
tankt ga direkt till Oostende men andrar
mig efter en varning for storm med

mycket kraftiga vindar och en uppmaning
for fiskebatar och mindre batar att
uppsoka hamn. Sa jag sokte skydd i
lJmuiden. Men stormen uteblev!

Dagen efter fortsatte jag mot Oostende,
drygt 100 distans. Hade planerat att
komma fram nar det var ljust, men kom
fram i morker 03.30. Vinden 6kade pa
natten till 12-13m/sek.

Stannar har i tre dagar och fortsatter 7 juli
soderut.

Vi hors!

Hej igen!

Gick fran Oostende séderut for motor i
motvind till Dunkerque dar tidvattnet,
vind och vagor tog emot. Under en knop i
den tranga farleden och inte varldens
basta gasthamn. Jag besokte stranden dar
den stora evakueringen under kriget
skedde, 338000 klarade sig. Av dem blev
123000 krigsfangar. Ett minnesmarke ar
uppsatt till eftervarlden.

Den 9 juli fortsatte jag for segel forbi
Calais. Jag tog den franska sidan men
foredrar den engelska. Efter tre och ett
halvt dygn var jag pa lle de Ouessant, en 0
i en 6grupp inom en naturpark utanfér
Brest i Bretagne. Gratisbojar i
gdasthamnen, men en kraftig S- och SW-
vind med stora vagor drog in sa det
gungade kraftigt. Jag stannade i fyra dagar
och fortsatte sen dver Biscaya mot
Spanien. Den farden boérjade med kraftig
dimma som dock lattade efter nagra
timmar. Seglar kryss naturligtvis och efter
tre och ett halvt dygn sa var jagi La
Coruna.

Har stannar jag i en vecka och tanker
fortsatta vidare omkring den 27 juli till
nagra ankringsvikare soderut for att slippa
hamnavgifter.

Vi hors!
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MEN..... vi har fler Laurinare ute pa
varldshaven!

Som alla vet sa ar Géran Cederstrom ute
och langseglar igen med Tua Tua Il. Sa glad
och tacksam jag blev nar det visade sig att
Goran skrivit en text exklusivt for
Laurinsallskapets blad! Via hans dotter
Aino Cederstréom har den natt oss i
dagarna:

BREV FRAN BELEM, JANUARI 2015
Vi, Tua Tua Il och jag sjalv, ar just nu i
Belém, huvudstad och storhamn i
delstaten Pard i norra Brasilien.

Nar jag var har forsta gangen 1976 och vid
alla senare besok har det alltid legat
utlandska seglare for ankar eller vid boj
utanfor batklubben, o Jate Club de Belém.
Nu ar jag ende utlanningen har, “gringon”
som man sager.

Tankte forst fortdja till en boj, nar jag kom
hit for en dryg manad sen men man
anvisade mig en plats vid en pontonbrygga
alldeles nedanfor klubbhuset, “for storre
sakerhet”, som man sa.

Det ar inte reven och sandbankarna i
Paraflodens mynning som avskracker
seglarna utan risken for att bli utsatt for
pirater. Man har inte glomt hur Peter
Blake blev mérdad nar han och hans
besattning rakade ut for ett ranforsok i

Amazonflodens mynning.

Bosse Bergman, god van till mig och
klubbkamrat fran LKS hittades drunknad
och hans L28 strandad i samma omrade
2005.

Han hade seglat till Breves pa sydvastsidan
av 6n Marajo for att hélsa pa hos mig och
min fru som har ett hus i Breves. Jag hade
trakigt nog seglat darifran nar han kom.
Sen fick jag hora vad som hant honom och
andra seglare som ocksa rakat ut for
ranoverfall.

Jag skulle sjalv inte fa slippa pirateriet som
harjar langs Nordbrasiliens kust, A Costa
dos Ladroes, Tjuvarnas Kust.

Ibland har jag intrycket att angfardssegling
idag gar ut pa att man seglar fran marina
till marina, dar man visar upp sin bat som
aldrig ar mindre an 32 fot och alltid lika
valutrustad - inte minst med det senaste
skriket pa omradet marinelektronik - alltid
lika valputsad, baten alltsa, som om den
just hade sjosatts. Men det kdandes bra att
fa traffa landsman och fa tala sitt eget
sprak i Las Palmas marina.

Nagra av dem hjalpte mig att via sin dator
skaffa mig en batforsakring fran Alandia,
utan den hade jag blivit utvisad.

Ingen annan hamn, varken forr eller
senare, hade kravt innehav av forsakring
(den galler tyvarr inte har i Nordbrasilien).
Anda sen vi limnade Lagos i sddra
Portugal, hade vi lansat undan i en frisk till
hard nordvind pa 10 — 14m/s. Och den
fortsatte att fylla mina bagge utbommade
fockar, da jag fortsatte resan at sydvast
mot Brasilien. Under tidigare langresor
hade jag alltid noterat — det ar jag inte
ensam om — hur jamna och regelbundna
vindarna ar ute till havs, till skillnad fran
luftstrommarna i narheten av land.

Men bade norr och séder om
KanarieOarna fick jag erfara en marklig
forandring av havsvindens humor och
karaktar: den blev byig, ryckig, ojamn och
nyckfull, darfor fick ocksa vagorna,
sjoarna, var medsjo i nordvinden, en



ryckighet och nyckfullhet som gjorde dem
svarare att parera. Ett vindroder med sin
kansliga flojel kraver en viss stadighet hos
vind och sjo for att kunna fungera till
beldtenhet. Min Windpilot borjade strejka
— liksom en dirigent som lagger ned
taktpinnen nar orkestern far for sig att
spela utan rytm och hansyn till partituret.
Jag fick da handstyra men om kvallarna
tog jag ned de utspirade forseglen och lag
bi for att fa lite vila och sémn under
natten.

Borjade bli osaker och orolig: skulle vatten
och 6vrig proviant racka anda till
Brasilien? Beslot att ga in till Mindelo,
hamnstaden pa 6n Sao Vicente i norra
delen av Cabo Verde for att fylla pa
forraden. Det blev ju ingen omvag, vi
skulle anda passera 6gruppen pa nara hall.
Hamnen i Mindelo ligger i en stor bukt,
Porto Grande pa vastsidan av Sao Vicente.
Mitt i mynningen till Porto Grande

sticker det upp en enslig klippa med ett
hundratal meter i omkrets och med en fyr
pa kronet. Jag passerar den branta
klippan, tar ner de utbommade forseglen
och vrider pa startnyckeln till motorn. In i
och ut fran hamnar gar jag alltid for
motor, en 10hk Nanni som startat vid
varje tillfalle anda sedan vi lade ut fran
Den Helder i Holland. Men nu ar den
knadpptyst, inte ens ett klick hors fran
startmotorn. Medan jag gér mig beredd
att hissa fock och stor ar jag inte
medveten om hur stark den utgaende
strommen, ebbstrémmen, egentligen ar
och hur snabbt den driver baten tillbaka
till inloppet.

Nar jag |0sgor beslagsbanden till storseglet
tittar jag upp och ser att vi drivit farligt
nara klippan, mot vindsidan till raga pa
allt. Storen har jag inte hunnit fa upp,
focken ar hissad men den ger ingen
manoverformaga, ingen styrfart.

Kollision omdjlig att undvika. Ar vi pa vag
mot ett totalhaveri? Jag tar en av mina

bambustdnger(anvands som spirbommar),
staller mig pa fordack, satter andan av
stangen mot klippvaggen och skjuter ifran
av alla krafter.

Bommen knacks pa mitten och jag sliter
till mig en bom som ar nagot langre och
grovre. Det hjdlper kanske nagot att
dampa sammanstotningen men det
hindrar inte att bogsprotet med sitt
fotsteg pa ytterandan ranner in flera
ganger mot klippvaggen med ett krasande
ljud. Hela riggen skakar och skalver. Men
varje gang som bogsprotet stoéter emot
marker jag hur baten backar ut nagot fran
klippan.

Nu intraffar det mirakuldsa: TuaTua Il
vander inte sidan emot utan bara staven.
Dar verkar bogsprotet med sin rejala
forstarkning i bogen som en effektiv
stotdampare. Hade baten vant bredsidan
emot klippvaggen hade nog inte

skrovet klarat sig, inte utan svara skador.
En sagolik tur att det var brant och djupt
intill klippan och inga hyllor under

vattnet som kolen kunde stéta emot!
Med hjalp av bambustangen lyckas jag
halla emot och fa runt baten mot lasidan
dar jag fick manéverutrymme och med
hjalp av focken kunde komma loss fran
dodsgreppet, ursakta overdriften med det
kdndes sa! Ett tag sag det ut som
styrbords laring skulle driva emot men vi
klarade det med en harsman. Ja, jag vet
inte med hur manga harsman min
windpilot klarade sig fran att forvandlas till
aluminiumskrot!

Strax sdder om Mindelo ligger
fiskehamnen med ett varv inom rackhall.
Jag fortojde langsides en fiskebat som lag
ytterst i en rad av fiskebatar. Behovde inte
anlita varvet. En mekaniker fran en av
fiskebatarna hjalpte mig att fa ordning pa
motorn, startmotorn, en timmerman fran
en annan bat tog det ramponerade
bogsprotet till en verkstad, som ratade ut
det krokta U-formade rostfria roret.



Sjalv provianterade jag och efter en dryg
vecka var det dags att kasta loss och
fortsatta var resa mot Brasilien.

Jag hade sett fram emot att dnnu en gang
fa segla vastvart i passadvindsbaltet, i den
jamna och palitliga vinden fran nordost till
ost. Har man en gang natt fram till de
breddgraderna ar allt dukat och upplagt
for en avspand och bekymmersfri segling.
Ingen oro for stiltje eller storm, for faror
eller hinder pa vagen, stora eller sma oar,
undervattensrev, oljeplattformar,
fiskebatar, ingen tat fartygstrafik. Det
enda navigatéren behover gora ar att
pricka in sin position med jamna
mellanrum, ute till havs racker det med
vart fjarde dygn (tack vare GPS:n kan
varenda 4- eller 5-arig forskoleelev med
formaga att trycka pa ratt knapp navigera
sakrare an nagon Columbus, Vasco da
Gama eller Magallanes).

Tank sa duktiga vara forskoleelever har
blivit!

Redan efter 3:e dygnet fran Cabo Verde
Iag TuaTua Il och drev med slokande
regnvata segel och sa fortsatte det.

Vi rorde oss langsamt i en svag och velig
ost- eller sydostvind fran regnomrade till
regnomrade med vaxlande vind, fran zon
till zon med oljeblankt hav och en
tryckande hetta. Ibland kunde det blasa
fran vast eller sydvast, tank dig, sydvast i
nordostpassadbaltet!

Nu &r det alltsa langseglarnas tur att fa
uppleva upp- och nedvanda varlden! Den
enda trosten var att jag kunde samla
regnvatten, borjade bli orolig for att
farskvattnet inte skulle racka med tanke
pa vara usla dygnsdistanser.

Under tidigare 6verseglingar hade det
varit en lust och frojd att se
guldmakrillerna som foljde i batens
kolvatten jaga flygfisken som skramdes
upp av baten och svirrade ivag 20-30
meter Over vattnet, att se pilotfiskarna
simma tatt framfor staven, upptacka en

eller annan havsskoldpadda, (var
laromastare i talamod) eller kanske en
hajfena som sticker upp en bit fran baten
eller rent av en val.

De petreller, den svalliknande havsfageln,
som jag sag var ytterst lattraknade.

Havet verkade dott och tomt, tomt pa allt
liv, inte ens pa natten levde det, ingen
fosforoscens, inga glimmande ljus som
steg fran havsdjupen, ingenting.

Jag svor pa att detta dr min absolut sista
oceansegling.

Bl ) | \

i

Tua Tué Il'i Belem

For 6vrigt ar tillstandet i havet pa grund av
rovfisket, féroreningarna etc inte mycket
battre langs kusterna.

Nagra grader norr om ekvatorn fick jag
antligen lite fart pa skutan, nar vi nadde
fram till zonen dar nordostpassadens
tvillingbror sydostpassaden blaser.

Ja —nordosten var dédforklarad i min
loggbok men sydosten var piggare, visade
sig efterhand vara en riktig slugger, sa
efter ytterligare en dryg vecka nadde vi
fram till Fortaleza pa Brasiliens nordkust.
Jag seglar in bakom vagbrytaren som
skyddar hamnomradet, bukten och
sandstranderna. Langs dessa ligger



hoghusen, USA-inspirerade 20-vaningshus,
i en tat rad. Letade efter infarten till
marinan men hittade den inte trots att jag
var dar 2005 med familjen pa den tiden vi
seglade en ketch. Trotthet och
minnesforlust efter 37 dygn till havs?
Kryssade tillbaka till 6stra kommersiella
delen av hamnen dar jag ankrade ett
hundratal meter fran stranden mitt i
blickfanget fran tusen sinom tusen
lyxlagenheter.

Nu skulle de som bodde dar fa nagot
riktigt vackert att titta pa under séndagen
— en tvattdkta L28 from Sweden! Och
sakert skulle hela bukten svarma av
smabatar under sondagen sa det skulle bli
|att att anropa nagra och fa upplysningar
om marinan. Men hela séndagen gick utan
att jag sag nagon tillstymmelse till batliv
pa den solglittrande bahian. Bara nagon
enstaka tonaring som pa avstand flog
fram pa sin segelbrada. Jag dgnade dagen
at att olja, smorja och fetta in vaxelspaken
som knappt gick att rubba.

Anda hade jag kért motorn ndgra ganger
under overfarten.

Vid 11-tiden pa kvallen vacks jag av
smattrandet fran en helikopter som flyger
pa lag hojd 6ver hamnomradet och som
med sin stralkastare belyser de stora
ankarliggarna lite langre ut. Sedan tycks de
fatta ett speciellt intresse for Tua Tua Il
som den riktar sin stralkastare mot och
kretsar 6ver gang pa gang. Den gor en vid
lov 6ver staden men flyger tillbaka och
belyser oss en sista gang innan den
forsvinner.

Jag star i sittbrunnen och vinkar och viftar,
lattad over att myndigheterna nu har
uppmarksammat baten och i tron att

jag dagen darpa ska bli informerad om var
marinan ligger.

Men det ar inte bara “myndigheterna”
som nu kanner till min beldgenhet. Vid 1-
tiden pa natten vacks jag av ett tumult i

sittbrunnen; sex till sju unga man kladda i
gratt och svart och utrustade med knivar —
jag ser inte till nagra skjutvapen —
invaderar baten och évermannar mig.

En av dem binder ihop mina handleder
och medan han haller mig kvar i
sittbrunnen med en kniv riktad mot min
strupe rumsterar hans kumpaner om inne
i ruffen och rafsar at sig allt av varde de
kan hitta: tva GPS, tva mobiltelefoner,
kommunikationsradion, en klarinett,
kikare, kamera med bilder, klader (mest
jackor), ficklampor och batterier, mm.

De ar hansynsfulla nog att inte ta min
sextant men de norpar teleskopet sa
instrumentet ar anda obrukbart. De nojer
sig inte med att bara stjala, de forstor
ocksa belysningen i ruffen, skar sonder
kablar och storskotet.

Tua Tua Il hos batklubben i Belem



Langseglare — valkomna till Brasilien —
landet med stortjuvarna i toppen,
smatjuvarna langst ner och alla tjuvar
daremellan!

Nar jag nagra dagar senare anmalde ranet
for den civila polisen, avdelning "Delegacia
de Turismo(!)” ville inte juristen som tog
emot min anmalan ndmna nagot om
helikoptern i sin rapport, helikoptern som
observerade Tua Tua Il bara nagra timmar
fore illdadet. Det var forst nar jag vagrade
skriva under hennes rapport som hon
tillfogade avsnittet om helikoptern. Sedan
lamnade hon rummet utan ett “bon dia”
eller ens ta i hand.

Pa Parafloden, under seglatsen fran
mynningen sydvart till Belém, blev jag tva
ganger varnad for ”os ratos d’agud”,
vattenrattorna, som piraterna kallas har,
forst av en passerande fiskebat sedan av
en lotsbat.

Forr i tiden |ag jag bara nagra dygn vid
batklubben i Belém, lagom for att
proviantera och bunkra vatten innan jag
gav mig ivag pa seglatser i Amazonflodens
mynningsomrade, mest langs sydsidan av
Oon Marajo, varldens storsta fluviala 6, dar
flera seglingsbara bifloder mynnar i
floderna Pard och Tocantins.

Av Géran Cederstrém

En fantastisk seglarberattelse fran Goran!
Han ar nu tillbaka i svenska vatten och har
vi tur sa kanske han dyker upp pa
hoésttraffen den 5-6 september i
Finnhamn.

Vi ser fram emot att fa traffa honom!

The waterroad to Finnhamn........ ?

P e

Avslutningsvis ber vi er som annu inte
betalat de 100 kronorna i medlemsavgift
for 2015, att gora det till PlusGirokonto
468 35 75-7. Glom inte ange
avsandarnamn!




Avslutningsvis — kdanner du igen
Stockholms skargard?

(Ratt svar pa sista sidan)

Bild 2 Bild 5

Bild 3 Bild 6



Avsandare:
LaurinkosStersallskal

c/o Belinda Embiirs Lundberg
Lindalsvigeri53 A

135 507 Tyreso

”Segling ar att med ett segel och

vinden som drivkalla framdriva en farkost.
Segling till sjoss sker genom anbringande
av ett segel i en mast pa en segelbrada,
en bat eller ett fartyg och darmed med
vindens kraft driva baten.

Man kan ocksa segla pa isbelagda sjoar
och vattendrag med isjakter eller segla

med skridskor med ett segel som
uppbdras av en person. Aven segling pa
skidor och andra varianter forekommer.
Segelfarkosten drivs framat

genom aerodynamiskakrafter som

paverkar seglet: det bildas ett undertryck
bakom seglet sett i vindens riktning. Seglet
paverkar en farkosts flytt framat, nastan
oavsett vilket hall vinden kommer fran,
men for att vara effektivt bor det stallas i
ratt vinkel och formas pa ratt satt genom
olika trimanordningar. En tumregel ar att
seglet ska vara sa l6st skotat som moijligt,
men det far inte fladdra.”

enligt Wikipedia

Réatt svar pa bilderna:
bild 1 — Bjorkskar, bild 2 — Orn6 kyrka,

bild 3 — Palkobb, bild 4 — M&ja Kyrkvik,
bild 5 — Huvudskar, bild 6 — Sv Hégarna

Ett axplock seglingstermer:

Anfallsvinkeln — Ar vinkeln mellan
luftstrommens riktning och segelprofilens
korda

Barberhauler — Trimtamp som reglerar ett
skot vertikalt och horisontellt

Cunningham — Trimtamp ovanfor
halshornet som stracker forliket eller
mastliket nerat

Dejsa — driva bakat med vindens hjalp

Fiolstag — stag som hindrar masttoppen
att bojas

Gaj — spinnakerns lovart skot

Hundsvott — fast 6gla i undre dndan av ett
block

Kjol — djup skuret underlik pa ett forsegel

Leva — fladdret i seglet nar man seglar for
ndra vindogat

Nyckstek — knop med 6gla som l6ses
genom ett ryck

Rymma — gor vinden nar den rymmer
akterut

Straffa — stracka eller spanna hart
Trysail — stormstorsegel

Ga in pa www.rorgangare.se eller
www.sjoklar.se sa kan ni lara om fler
seglingstermer!
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