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Man behover tid att reflektera dver vad
som skall goras till ndsta sdsong och
listorna har en tendens att bli langa, men
det finns ju massor med tid att fixa allt.
Konstigt bara att tiden gér sa fort och sé
manga saker hanger kvar ar frén ar.

Den 19 november har vi vart kommande
arsmote pa Sodergarden som ligger pa
Gotgatan i Stockholm dér vi varit de
senaste dren. I & kommer vi ha den bla
salongen i trappa upp. Hoppas att manga
av er har mojlighet att ta er dit. Ni som inte
har den mdjligheten kan delta via den lank
som vi lagt med i kallelsen. Detta gor det
mojligt for alla att delta oavsett var i
varlden du befinner dig.

Det hdr numret kommer ha ett varvstema
vilket ar lite kul da det 4r ménga varv som
tillverkat Laurinare 1 Sverige.

Hakan

Redaktoren

Mitt sista Laurinkosterblad efter tva &r som
redaktor dgnar jag at varv dar
Laurinkostrar byggts. Mycket handlar det
om min personliga okunskap, jag vill veta
mer om hur och var och niar? Ménga i
foreningen kanner sdkert till det mesta som
beskrivs, men jag kinde att en
sammanstéllning av kint material kunde ge
nya ron eller nya fragor. Sarskilt vad géller
antalet batar som byggts 1 plast vid de olika
varven. Kédllmaterialet kommer fran
Google, Sjofartshistoriska museet, danska
hemsidan ”Laurinkoster.dk”, de kidnda
varvens hemsidor och en genomgéng av
alla tidigare Laurinkosterbladen.

Lite personlig touche till bladet och négot
av ett avslut bidrar Gutta Johanssons
berittelse med, om uppvéxten i
Saltsjobaden och kappseglingsédren. Gutta

bor granne med mig pé Ingar6 och han
kdnner saa manga seglare.

Avslutningsvis vill jag tacka alla
medarbetare till Laurinkosterbladet, det
géller medlemmarnas artiklar, uppslag och
presentationer av vackra Laurinare.

Avgaende redaktoren for bladet seglar vidare

Intervju med Gutta Johansson,
kappseglare och tryckare

Gutta Johansson har dgnat 58 ar av sitt liv
med att tdvlingssegla, fran Optimistjolle pd
Baggensfjarden till 100 fotare pa de stora
haven. Gutta har ocksa varit tryckare,
dgare av Saltsjobadens tryckeri, och tryckt
manga av de Laurinkosterblad som kom ut
1 pappersformat tidigare.

Gutta hdr som styrman pa en Swan 42



Hej Gutta, du har tydligen seglat
Gotland runt ett antal ganger, hur
manga?

Jag har fatt det till 37 ganger med
olika bétar.

Du har ocksa kappseglat en lingre
tid?

Ja, 58 ar ndrmar bestdmt, fran
Optimist till 100 fotare. De senaste
5 aren har jag haft formanen att
segla i Medelhavet. Det var Club
Swan 50 tavlingar, med en proffsig
12 mannabeséttning. Detta blev en
hojdpunkt 1 mitt seglarliv.

Du maste ha kommit i1 kontakt med
manga inom seglingen under arens
lopp?

Ja, ndr det giller Laurinbétar, hade
kompisen Per Skoglunds pappa
Benn tvé stycken H6:or, forebilden
for L28:an. Benne Skoglund var en
legendarisk seglare, sedermera
Benns marinbutik i Lannersta.

1973 kopte jag och min bror Ola en
5:5aritad av Arvid Laurin. Den var
gammal, byggd ca 1950. Hon hette
”Dununge” och fanns i Tricksons
Trikéfabrik 1 Borés. Vi rev dicket,
nétade bord och renoverade till
“mint condition”. P4 den tiden var
jag seglarinstruktor pa KSS:s
seglarldger pd Lokholmen. Brukade
segla over dit med ”Dunungen”. Pa
sa vis triaffade jag Dr Britton-
Chance. Han arbetade pa
University of Philadelphia. Han
gillade renoveringen av ”"Dununge”
och sa att han dgde systerbaten
”Complex V”. Han berittade att
han vunnit OS Guld 1952 i
Helsingfors. Han beréttade att han
fortfarande hade 5:5an, men att hon
mer eller mindre var ett vrak. Det
slutade med att han bjod 6ver mig

till USA, utanfor "Manta Lucky”
dér béten 1ag. Mr B-Chances drom
var att biten skulle vara 1 “mint
condition” till USA:s 200 érs
jubileum 1972. Jag var dér hela
vintern fram till véren aret darpa
och renoverade baten. Jag rev hela
dacket, slipade, lade pa
plywooddick, lackade 7 ganger,
polerade alla kopparnitar s& den
stod klar riggad till dagen med
flaggspel, men jag tror ej att den
sj0sattes?

For ovrigt vet jag att nagra
Saltsjobadsbor, byggde 5
Laurinkryssare, pa granntomten dér
jag ar uppvaxt 1 Saltis, men du kan
vil ringa Bennes son Per Skoglund
for mer info? Aven Christer Plym
kan svara en del var giller fadern
Bengt, eller farfaderns varv,
numera Neglingevarvet.

En annan fraga som jag har, du har
ju arbetat med familjeforetaget
”Saltsjobadens tryckeri” hela livet
parallellt med seglingen. Hur har
det fungerat och har dina kontakter
med segling verkat positivt for
affarerna?

Absolut! Mellan 70 och 80% av
kunderna var relaterade till
seglingen. Tryckeri och segling har
gétt hand 1 hand.

Stort tack Gutta!



Gutta vid rodret med full besattning for fulla
segel

Intervju med Per Skoglund

Jag ringde upp Per Skoglund och han
beréttade att fadern Benn dgt tva
Rosittrabyggda H6:or varav en blev stulen
1964, den hade nr. 78. Fadern Benn var
mycket engagerad i “Kosterpokalen” i
Sandhamn, en tévling for bara
Laurinkostrar. Han beréttade ocksa att
Benn’s marin omriggat en méngd
Laurinkostrar med glasfibermaster frdn

Plymvarvet till aluminium master i
masterrigg.

L34:an Margizone troligen en av de senast byggda
Laurinkostrarna 1983-1984 (foto Martin Edberg)

Claes Brunnhage berittar

Claes Brunnhage ocksa kompis med Gutta,
son till Lennart ”Lelleldngkd]l” Brunnhage,
beréttar om sin far och dennes vénskap
med Arvid Laurin. Det hela borjade i
Lysekil dér de bada tillbringade ménga éar.
”Min far var ndgot yngre én Arvid, men
borjade segla sd snart han kunde”. Pappa
fick 1 begynnelsen gora Arvids batar
seglingsklara och de l4g med seglen
hissade ndr Arvid kom ner till bryggan for
segling / utveckling / trining med sitt géng
ute pa Gullmarsfjorden”.

”Gullmar” var Arvids favoritnamn pa sina
batar han sjélv tyckte var bist
konstruerade, t ex favoriten ”Gullmar VII”.
Ja, sa Claes; ”Den var sjutusan till bat
enligt Arvids formenande. Det var ju inte
alltid det bldste och da skulle bdtarna ha
stark motor for exempelvis snabb hemférd
pa sondagskvillen. Det ryktades att Arvid
utrustade sin bat med oerhort stark motor
(150 hkr) och béten skulle d& gora 15
knop. Téank 15 knop pa 60-talet! Nog var
Laurin en framsynd snubbe... men hur det
nu blev med de 15 knopen vetitusan...
Dessutom var denna bat tvamastad. Inte
utrustad med vanliga master! Nej det var
ett hyde med finurligt ihopsvetsade
aluminiumror... kom att se ut som en
radiomast, allt for minsta mdjliga
motstand.

”Pappa Lennart hade 5 batar med namnet
Lileca. Mamma hette Lillian, pappa
Lennart, jag Claes och min syster
Annika... Lileca.

Den forsta var Kryssarklubbens Lottbat
1956 och stod uppstilld pa Nybroplan.
Pappa kopte manga lotter med vinst, ja den
uteblev, men skam den som ger sig. Pappa



sokte upp batens nya édgare efter
dragningen och sa fick pappa sé dntligen
kopa sin ”drombat”. Med den seglade han
1957 for forsta gangen ”Gotland Runt” och
vann totalsegern med hela 6 timmar fore
ndsta bat. 1961 var det dags for ny bét fran
Arvids ritbord, Lileca II, ca 32 fot och
byggd pa Whilenius Batvarv i Borga,
Finland. Denna bét hade pappa Lennart
endast ett ar ty 1963 stod Lileca III klar.
Byggd péd Tore Larssons Batvarv i
Kungsviken pa Henan. Denna Lileca
seglade han ldnge. 1966 sé brot pappa
masten under kappsegling frdn Karlshamn
pa vig ner till Kiel eller Traveminde. Nu
blev det brada dagar. Nagon fin brucemast
fanns inte att fa och vips sa blev
plastmasten verklighet och det tack vare
Oscar Plym som egentligen tillverkade
flaggstinger. Snabb som tusan var Oscar
och vi hann bli klara till starten fér Gotland
Runt. Denna bét seglade pappatom 1971
da han beslot sig for en stérre och
snabbare, vilket blev forsta L38.an. Med
den seglade familjen manga ar nere 1
Medelhavet, bl a deltog pappa i den i dag
vilkdnda havskappseglingen Middle Sea
Race som har sin bas pa Malta.

1975 sé var det dags att borja ’tagga ner”
for pappa. 38an saldes till Tyskland och
pappa byggde sig en Sveakryssare ocksé
den ritad av Arvid. Nu bodde pappa och
mamma ater i Lysekil om somrarna och
Lellelangkdl fortsatte kappsegla, men nu i
lite mindre seglingar.

En bat som pappa var mycket sugen pa
varden som Laurin ritade till pappas finska
kompis Ernst Kindberg, pa den tiden
ordforande i Nylidndska Yachtklubben,
Finlands motsvarighet till Sveriges KSSS.

Ernst order till Arvid var —Nu far Du vara
sd artig att rita en bat sé jag slar dem déar
’svensdjavlarna”. CAN CAN II blev

verklighet. A som hon seglade. Hon vann 9
av 10 seglingar 1966, 1 den 10e brét hon
masten.

Claes Brunnhages 40 fot Laurinkryssare CAN CAN
ritad av Arvid Laurin

Den CAN CAN seglade sedan Ernst med
sina ’svenskdjdvlar” med i det finska laget
for Admiral’s Cup 1967 och dér Fastnet
Race ingar, kom CAN CAN pa 4e plats.
2011 kom sa jag se en annons pa en bat
ritad av Arvid Laurin... ja Ni kan sédkert
ana vilken det var... CAN CAN. Jag reste
ner till Italien for att titta pd denna for mig
lite ikoniska bét. Inte kopa sa jag till mig
sjdlv, men what the f-ck... Jag kunde inte
halla mig sa jag la ett bud och en
genomgripande renovering borjade. Bort
med tung mast och bom i aluminium och
nu gjorde kolfibern ombord, nya storre
segel likasa. Varldsberomda PAUGER i
Ungern tillfragades och vi fick sé trevligt
tillsammans under vart mote att det blev
affar. Nu har jag haft den i 11 ar och borjar
kdnna att det dr dags att lamna 6ver denna
kulturskatt till annan for vidare
forvaltning... sa kdnner Du f6r Laurin, hor
av Dig och ”Buy a Peace of History — an
Eyecatcher in any harbour”.

Jag seglade med Wictor Forssica 11 ar
och vi var med pa Admiral’s Cup 1979 —
1981 — 1983 — 1985 och det var vi som da
kom att uppleva Fastnetstormen 1979, men
det far bli en annan historia.

Claes Brunnhage



Varven som byggde Laurinkostrar

Arvid Laurin borjade rita bdtar redan pa
1930-talet. Alla var da tidnkta som trébatar.
Forebilder for véra kostrar 1 plast som
borjade byggas 1964 fanns med andra ord
redan langt tidigare pa ritbordet. Det
kallades 1 trdvariant for H-batar. H6:an
motsvarade L28:an och H7:an motsvarade
L31:an 1 grova drag. Det fanns naturligtvis
skillnader da materialen kréaver olika
forutséttningar. Man anpassade ritningen i
trd till att Gverforas 1 plast. Manga av Arvid
Laurins ritningar forverkligades aldrig, det
finns langt fler konstruktionsritningar pa
Sjohistoriska Museet dn realiserade
projekt. Manga fina H-batar, eller Gullmar-
batar nr III- VII som Cancan och Staika IV
var ritade som Laurinkryssare och
Sveakryssare, dvs de var plattgattade. De
riktigt fina och storre bétarna, enl. Gutta
som jag intervjuade ovan kom till som
unika exemplar av batbyggare vid tex
Plymvarvet.

Rosittra Varvet

Flest antal olika Laurinbatar, dvs i mindre,
kortare serier tillverkade i trd, byggdes vid
Rosittra varvet. Hiar byggdes inga
Laurinkostrar i plast. Roséttra kopte det
intill liggande varvet Karlsros dar flera
Laurinbétar och kostrar 1 trd ockséd hade

byggts.

Yngve Cassels KR S 208:an ”Casella” byggd 1951
(foto Oscar Norberg)

Yngve Cassels H7 S 6:an ”Casella” byggd 1958

Vi vet att triabdtarna “Casella” och ”Casella
II” byggdes pé Rosittra pa 1950-talet it
direktor Yngve Cassel. De var forebilder
till L31 och L32. Det hade duktiga
batbyggare som Fritjof och Janne
Gustafsson pa Roséttra pa 1950-talet. Har
byggdes ocksd SKS:s lotteribét Lileca en
Hé6:a (foregéngaren till L28:an) som vanns
1956 men koptes av vinnaren till Lennart
Brunnhage. Arvid Laurin ansag att han
ritat L28:an 1 trd redan 1933, at
”Kostersillskapet”. Han utformade kdlen



redan da, det smalare V-formade skrovet
for bittre egenskaper 1 sjon.

S/Y ”Vindleka” byggdes som sista 3,2 ton
Laurinkoster (H6) i mahogny péa Roséttra
varv ar 1967. Storre trd ”laurinare”
fortsatte att byggas in pa 1980-talet.

Plymvarvet

Plymvarvet eller Neglingevarvet inkoptes
av August Plym ar 1904. Han hade pa
1890-talet ett varv vid Liljeholmen kallat
”Stockholms Bétbyggeri”. Han flyttade
hela verksamheten efter en brand till det
inkdpta Neglingevarvet 1904. Fram till
1941 hette varvet ”Stockholms Bétbyggeri
AB”. Det blev ként for sina fina
batbyggare och konstruktérer som Hugo
Schubert (Ann Laurins far), Albert
Anderson, Gustaf Estlander, Knut
Ljungberg, Kund Reimers, Tore Holm, och
Axel Nygren. August Plym sjdlv
konstruerade fran sekelskiftet ett stort antal
segelbatar och kappseglande snabba
Skérgardskryssare. Christer Plym som jag
som hastigast talade med, berittade att
hans far hette Bengt, han dog 1966,
mamman sdlde varvet, men aterkopte da
hon insdg att sa manga gamla batbyggare
skulle bli fristillda, sa hon drev och dgde
det ytterligare fem ar. Varvet lades ned
1985.

Intressant ar dd inga plastkostrar
tillverkades pa Plymvarvet, desto fler
riggar och master 1 glasfiber gjordes dar
dven senare it plastkostrarna. Gangen var
sddan att masten 1 glasfiber (som vi gor
flaggstdanger av idag) inte var sa hallbar

och man gick successivt over till
aluminium mast. Glasfibermasterna hade
Arvid Laurin tagit fram och 14t dem
tillverkas av Plyms varv i Neglinge. (F.
Ekstroms artikel L-bladet 2013).

Aven halvfabrikat, dvs plastskrov inreddes
1 unika fall 1 trd vid Plymvarvet. Varvet
har dn idag hogt anseende. Gutta ndmner
det som endast de vélbesuttnas batar
byggdes dir.

Malmé Flygindustri- plastbats
”varvet” fore sin tid

Hakan Lundgrens L.32:a ”’Sirocco”

Att gjuta en bat, kan liknas vid att gjuta en
kanot, eller en flygplanskropp. Man kan
nog kalla det ett systemskifte nir
plastskrovet kom till 1 jimforelse med
hantverket att snickra ihop en trébat. Enl.
ett foredrag av Ove Dahlén var det lilla
foretaget som kunde”. Vad de kunde var
att armera plast, fran kanoter till
segelflygplan.



Hakan Lundgrens L32:a ”’Sirocco”

Efter II:a varldskrigets slut 1945, flyttade
AB Flygindustri till Malmé och blev AB
Malmo flygindustri. 1957 dvertogs
fabriken av Trelleborgs Gummifabrik AB.
Foretaget blev en av de forsta att arbeta
med produkter i armerad plast. Plastbatar
tillverkades under 1950-talet slut och
1960-talets borjan. (Google)

Originalritning av L32:a

Det storsta antalet Laurinkostrar som
byggts ér i plast. Arvid Laurin var till en
borjan emot materialet, men kom att &ndra
uppfattning efter noggranna teoretiska
beskrivningar. (SXK éarsbok 1965)

Arvid fick lov att anpassa plastbatarna, dvs
omkonstruera for att béttre passa plast 4n
trd. Han kontaktade Malmo Flygindustri ar
1963. Han hade redan 1962 konstruerat en
ritning till L32:an for plastskrov och de
forsta tillverkades 1964. Enl. Arvid Laurin
hade Malmo Flygindustri byggrétten ar
1965 till L32:o0rna.

L32:an finns i tre utféranden. De flesta ar
tillverkade i halvfabrikat. Det vill sdga att
inredningen tillverkades av dgaren sjilv
eller 1 korta serier av lokala snickare.

Totalt tillverkades 234 stycken L32:or.
(Sailguide.com)

Battypen byggdes fram till 1968 i
etthundraelva 111 exemplar vid Malmo
Flygindustri. Dérefter tog

Karlskronavarvet over tillverkningen av
L32:0rna.

Karlskronavarvet

Karlskronavarvet som fortsatte
produktionen av L32:or fram till &r 1973.
Da formarna saldes till Berg Marin.

Berg Marin i Karlskrona

Berg Marin tillverkade L32:or fran 1973-
1985. Formarna hyrdes ut till enskilda som
byggde Laurin 32:or i1 Fjéllbacka, Lerum
(Trio Marin), i Norge samt i Torslanda
1988-89 (4 batar). Formen skall ha
forstorts ar 2000.(Kélla: Sailguide.com)

Ahlbin & Waern Oregrundsvarvet
Den forsta L28:a prototypen i plast togs

fram med hjdlp av Arvid Laurins
samarbete med foretaget Ahlbin & Waern.



Det gillde att 6verfora trd modellen till
plast. Forsta L28:an byggdes 1966. Man
planerade for att den tio man arbetsstyrkan
skulle producera ett skrov per vecka. Det
blev bara 5 batar byggda hér. (Enl.
Laurinkoster.dk). Man samarbetade med
ett snickeri i Osthammar for inredningen i
trd och glasfibermasten tillverkades av
Oscar Plym i Neglinge.

Arla Plastindustrier i Lulea

Redan 1967 flyttade produktionen fran
Oregrund till Luld. Hir byggdes 34 stycken
L28:or.(kélla: laurinkoster.dk) De har egna
beteckningar med fyra siffror och KR i
seglet. Dessutom skall det finnas en liten
metallpldt med tillverkningnummer som
skiljer sig frdn segelnumret.

Norrlandsplast i Luled

Varvet som tog dver en storre produktion
av L28:or dgdes av Karl Eskil Wallgren.
Hér byggdes enl. Laurinkoster.dk numren
134-250. Det blir 117 stycken batar. Det
ar en ganska exakt siffra och dirmed mer
trovérdig dn de hoftningar som gjorts med
anledning av segelnummer.

Kathryn och Torkel Arnborgs L.28:a "Pamina”

Var bdt "Pamina” nr 240 byggdes héar
1978. Men den forste 4garen som himtade
baten var missndjd med att den lackte in 1
foren, han viande péd Bottenviken, till
varvet och bytte bét, fick da nr
241.(Nummer 241 stir handskrivet i
handboken for motorn.) Anda hade han
kvar alla segel med nummret 240. Av detta
kan man dra slutsaten att vi antagligen ar
dgare till bdt 241, men det stir 240 i alla
gamla segel och nya.

Norrlandsplast startade sin produktion
1969 och salde formarna vidare 1982 till
Visterasforetaget Fiberplast. Produktionen
kom dock aldrig igang.



Rigg & Beslag- Sollentuna

Conny Zetterbergs L22:a ”Sara”

”Rigg och Beslag” borjar man bygga
mindre batar troligen efter Laurins mindre
20 m2 koster som byggdes 1 trd 1944 at
Bjorn Landstrom. De kallas L22:o0r och
blev ca 6 till antalet.

Anders Fersters L22:a ”Ermintrude” (bild fran
Stefan Liljevall)

Landskronavarvet

Jack Sjostrands L26:a ”M/S Selma” i hamn

1978-1981 byggdes 16 stycken L26:or
med nummer 1-17 varav nr. 13 hoppades
over. L26:or (enl. Laurinkoster.dk byggdes
inte nummer 13). Laurins forebild 1 trd
hette Elisabeth II. Kenneth Bach
omarbetade original ritningen, hojde
kajuta-taket, dndrade riggen och fick med
A. Laurins hjilp dndringar pa skrovet
under vattenlinjen. Vikt 3 ton. Man kallar
baten 50/50 byggd Bach/Laurin.



Privata entreprenorer med fler
batar én en.

Lindstroms L31:a ”Nada”

Till de privata entreprendrer som tillverkar
fler batar, i korta serier raknas Miguel
Solér. Han hade sett en L32:a och bad om
tillstdnd att {4 tillverka. Men A. Laurin sa
att Malmo Flygindustri hade
tillverkningsritten (1965). Istéllet foreslog
Arvid att Miguel skulle omvandla ”Casella
IT” som byggts 1958 i tré till en
plastversion. ”Casella II” kallades 1 sin
traversion for H7 av Laurin. Tack vare
pluggen som Miguel Solér tillverkade har
det gjorts L31:o0r, ca 36-40 stycken har
tillverkats under hans regi. 1966 borjade
tillverkningen 1 en lada pa Morko. Sedan
flyttades tillverkningen till Ekholmsnés pé
Lidingd. 25 batar kom till pa Lidingo,
sedan flyttade Miguel Solér verksamheten
till Allemora, Riala-Satra 1973. Sista baten
tillverkades 1978.

Miguel Solér och L38:0rna

Lennart Brunnhage som redan dgt tvad
Laurinbatar, bl a vinstlotten ”Lileca” 1956
ville ha en storre och snabbare koster
lamplig att segla i "Blue Water”, dvs en
Ocean seglare. Han bad Arvid Laurin rita
och dirfor kom Lennart Brunnhage att bli

forste dgare till en L 38:a, nr. 1, "Lileca
IV” ar 1971. Arbetsnamnet blev
”Atlantic”. (Det fanns L38:a 1 trd redan
1963, se "Norion”, byggd i Finland.)
Miguel Solér valdes ut av Laurin som
pluggbyggare (en plugg anvinds for att
tillverka en form). 10 bétar L38:or byggdes
under aren 1971-1985. Forst pa Lidingo
och sedan 1973 flyttades Miguels
verksamhet till Allemora, Riala-Sétra. De
sista tva batarna byggdes 1985-1998.
Pluggarna finns enligt en gammal uppgift
kvar om nagon vill ge sig pa detta att
bygga sin egen bat.

De tre forsta L38:orna byggdes med
centerbord, direfter dndrades det till
helgjuten kol. Agaren till bat nr. 2, Leif
Alm var ocksa formbyggare vid sidan om
Nils-G Lundborg och Miguel Solér.

Lundbergs L38:a ”Asynja”

Lista pa de 12 stycken L38:or som byggdes
Segelnr  Ar  Namn Agare 1

1 1971 "Lileca IV” L. Brunnhage

2 1974 ”Sjohésten”  Leif Alm

3 1977 *Jule III” Carl F Fischer

4 1973 ? TBD (Finland?) NN

5 1976 ”Asynja” Par som dgde baten se
blad nr 111 fore J.Hamberg artal?

6 1974 ”Jabina”  Georg Wennerholm

7 1978 "Njord”  Arne Sj6borg + 3

8 1978 “Kijoso”  Sonny Ostervall

Fin8184 1981 “Colomba” Stefan Kjell

10 1985 ”Octav”  Anders Skogward

11 1998 ”Forlig vind” Gunnar Johansson

12 1998 ”Pilgrim of Stockh.” A. Skogward



Enskilda batbyggare

Vi fér anta att de enskilda batbyggarna var
manga. Bara i vér forening i dag har vi ett
antal batbyggare. 1965 kunde man kopa en
ritningsrétt for 500 kr fran Arvid Laurin.
Sedan kostade det samma ar 2000 kr att
hyra pluggarna frdn Miguel Solér.
Troligtvis, med tanke pd den danska sajten
Laurinkoster.dk, och dess 470 registrerade
kostrar, och en summering av alla antal
som jag hittat pa olika sajter, har jag
kommit till antalet 452 stycken
“varvsbyggda”. D4 aterstdr det att undra
over hur manga enskilda batbyggare som
funnits? Hur numreringen sedan gick till &r
en for mig okdnd fréga.

L22:0r- 6 st (Sollentuna)

L26:0or- 16 st (Landskrona)

L28:0r- 5 st (Oregrund)+34st (Arla plast)
+117 st (Norrland Plast)

L31:or 36-40 st (Morko, Lidingd,
Allemora)

L32:0r 234 st (Malmo Flygindustri,
Karlskrona, Berg, Fjéllbacka, Torslanda,
Lerum)

Det dr svart att fa fram mer detaljerade
uppgifter eftersom manga Laurinare i plast
(dven betong) byggdes av enskilda
personer i flera linder utanfor Sverige.
Detta 6verlamnar jag med varm hand till
nésta redaktor att undersoka.

Kathryn Arnborg

Medlemskap i Laurinkoster-
sallskapet.

Vill du bli medlem?

Arsavgift 150 kr betalas till plusgiro
4683575-7.

Paminnelse om betalning!
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Med Miss My jorden runt

Etapp 25: Sudan till Israel

Port Sudan-Eilat

Det ar torsdagen 14 januari. Morgonen ar klar och fin med en svag nordvind.
Innan vi ar helt klara med Port Sudan aterstar att klara av lite tvatt och komplettera
vattenforradet. Vi blir bjudna pad morgonkaffe hos Karen och Keith pa lilla
amerikanska baten Tola fran San Diego.

Klockan 09.30 ir vi sa klara efter ett kort men intensivt
besok i Sudan. Vi motrar ut ur hamnen och startar med en
kryssbog mot nordost. Nagra sjomil ut passerar vi ett stort
revomrade med den brittiskbyggda fyren Sanganeb. Den
fungerar som “vakt” for det norra inloppet till Port Sudan.

Vi glider fram med mattliga 3,5 knops fart. Var avsikt ar
att klara strackan till Eilat utan att angora ndgon hamn
eftersom vi har en tid att passa. Det finns annars en mangd
vikar och andra skyddade omraden utmed hela Sudans
kust norrut. De allra flesta heter Marsa och nagonting.
Kusten skyddas av barriarrev och 1 likhet med
Queenslandskusten kan man mestadels finna en inre
kustnira passage. Eftersom vi maste kryssa oss fram ar
detta inte nagot bra alternativ for oss.

Gummit till de gamla dampningskuddarna for
motorfastena har borjat “smalta”, si jag har bestillt nya,
som Birgit forhoppningsfullt har med till Eilat. Vi har §
bekvam segling nu, sa jag passar pa att mita avstand
mellan bultarna pa motorfundamentet.

Klockan 16.00 slar vi till nordvastlig kurs. Vinden avtar
pa kvillen, sa vi ber ”Yanne” om draghjalp. Vi slar utat igen klockan 21.30.

Fredag 15 januari. Vi kan segla storre delen av natten pa kurs 025°. Satnaven visar
emellertid att vi pA morgonen gar framat med endast en knops fart — vi maste ha
kommit in i en kraftig stromfara. Motor igen 09.30 — och vi girar inat kusten med
forhoppning att finna en nordgdende “counter current”.

Middagsposition: N 20° 23°/E 37° 53°. Under eftermiddagen haller vi kursen
285° - och vi verkar ha kommit loss den varsta strommen. Vindarna ar synnerligen
opalitliga — okar, minskar, vrider och viander. Sjon blir grov frampé natten till 1ordag
och det kinns som vanligt obekvamt. Gummikuddarna till motorn tar alltmera stryk
— vid lutning flyttar sig motorn ett par centimeter i sidled och ligger emot sidan av
motorrummet. Det fororsakar vibrationer och oljud. Vi far inskranka motrandet, sa
att inte "Yanne” helt skakar loss.

Olof upptacker att storen skorat utmed en som och det blir ytterligare en reva da vi
skall ta ner den. Jag sitter och syr storre delen av lordagen. Som tur ar avtar vinden
nagot, sa det blir dragligt med enbart lilla genuan uppe.

Middagsposition: N 21° 01" /E 37° 32°. Dygnsdistansen ar blygsamma 47 sjomil
mellan middagspositionerna. En olycka kommer sillan ensam ségs det. Generatorn
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for radion aker i durken och varvtalsregulatorn fungerar inte. Det blir ingen
radiokontakt idag! Vi far emellertid upp storen och trimmar in focken, sa borjar fa
hyfsad fart pa skutan igen.

o
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Under natten till sondag gar vi pa en medelkurs av 30° och gor 4 knop, sa vi borjar
“plocka” latituder. Vi passerar genom stora fartygsleden pa& morgonen.
Middagspositionen ar: N 21° 57" /E 38° 05 och distansen sedan igar middag ar 64
sjomil. Vi slar igen strax efter middagspositionen och héller natt och jamt 270°.
Vinden har vridit ar nordvist — den foljer tydligen kustlinjens strackning har.

Jag lyckas fa ordning pa generatorn och far QSO med Pelle i Sollentuna och Kjell i
Grillby. Det ar gradisigt hemmavid. Vi har god sikt och knegar sakta pa visterut.

Mandagen 18 januari inleds med nagot lattare vind an igar. Vi slar mot nordost
klockan 04.30. Bada kortvagsantennerna “"pajade”. Jag glomde lossa dipolantennen
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vid slaget, sd den slets av. Den enkla vertikalantennen gick ocksd av — av vilken
anledning vet jag inte. Det bor inte vara storre problem med att reparera.
Middagspositionen: N 22° 24° /E 37° 25°. Dygnsdistans — i ratt riktning - 46 sjomil.

Vertikalantennen ar inte sd enkelt att laga som jag trodde — det ar en
koaxialkontakt som brustit och det kraver 16dning. Jag kor tills vidare med en
“krympling” till dipol — ena 20-metershalvan ar borta. Det gar faktiskt ganska bra
dnda — hela “géinget” ir med pa eftermiddagspasset — plus Einar/SM5CBC i Aby, som
jag inte hort pa lange.

Vinden avtar efter hand och vi byter upp seglen tills vi vid 11-tiden pa tisdagen har
full stor och genua 1. Jag har VHF-kontakt med ett portugisiskt handelsfartyg som
heter Aquila”. De ger en vaderprognos: Nordlig vind styrka 4 Beaufort (moderat bris,
11-16 knop), avtagande. Vi kor motorn lite forsiktigt nagra timmar. Vatten har lackt in
under motorn, men jag kan inte se varifran det kommer. Olof bakar sockerkaka igen..
Jag har QSO med Pelle och bestiller bottenplatta till loggen samt en koaxialkontakt.
Det borjar bli en méangd prylar som Birgit skall slapa med sig till Eilat.

Onsdag 20 januari. Vi har tankt oss att ga i passagen mellan 6n Geziret Zabargad —
pa engelska kallad Saint John - och Saint John’s Reef, som leder upp mot halvon Ras
Banas. Omradet in mot Ras Banas kallas Foul Bay och ar fullt med rev och smégar.
Navigationsmassigt skall det dock inte vara nagra problem den vigen. Geziret ar den
storsta av 0arna. Det ar en ofruktbar vulkano och mest kind genom férekomsten av
adla stenar — framst topaser. Darav dess namn pé grekiska: Topazios. Vinden vrider
emellertid nagot mot vister, s vi tvingas g& mot nordost utanfor Gezeiret. Pa
efternatten kommer vi ut i fartygsrutten igen och slar mot nordvist vid 5-tiden. Vi gar
med latt motorstottning storre delen av natten. Vi kommer nu norr om Ras Banas i
fint vader och lagom vind.

Middagspositionen for onsdagen ar: N 23° 51°/E 36°12 och vi har rort oss 113
sjomil i ratt riktning de senaste tva dygnen. Vi har under dagen passerat Kriftans
vandkrets, som ligger pa N 23° 277, sa nu lar vi inte se solen i zenit mer under den
har resan ens sommartid.

Torsdag 21 januari. Det ar Birgits 50-
arsdag. Hurra, hurra!! Hon &ar uppe i
Luled och har det kallt— som sig bor. I
Stockholm ar det dock slaskvinter. Vi
har visserligen nagot svala natter — men
det kompenseras av fina och varma
dagar. Kryssandet norrover fortsatter —
mot en vind pa cirka 5 m/s. Vi gor langa
slag - tvd per dygn mellan kusten och
fartygsleden, sa det ar behaglig framfart
aven om det inte gar sa fort. Delfinbesok
med smé uppvisningar hor till de
dagliga glidjeamnena — det ar njutbart
att se hur ungarna hela tiden foljer tatt
intill mamman.

Dieselforbrukningen ar minimal nir vi kor pa “sparlaga”. Jag noterar dock att
motorn drar lite for mycket olja. Det kanske ar dags att byta kolvringar i Eilat.

Réda Havet
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Fredag morgon kommer med stabilt och fint vader. Jag lagger ut en fiskelina och
far ett kraftigt "napp” efter en stund. Linan gar av direkt, sd& det maste ha varit en
bamsing. Vi har tydligen for klena fiskegrejor eftersom fiskarna ofta antingen sliter
sig eller rycker av linan.

Middagsposition 22 januari: N 25° 33°/E 35° 24”. Vinden avtar alltmer mot
kvillen — det blir stiltje och ren motorgang. P& kvillen borjar varningslampan for
motortemperatur lysa. Det ar samma fel
som pa Bora-Bora — kylvattenkanalen vid
avgasutgangen ar igentdppt. Det innebar
uppehall for reparation en dryg timma. Vi
tar tva fyratimmarspass per man pa
natten.

Lordag 23 januari. Fortsatt lugn
framfart. Styrman Karlsson skoter
styrandet — mestadels till beldtenhet.
Fortsatt misslyckat fiskande — en fin
makrill slippte vid Dbatsidan. Jag
kontrollerar ater oljeforbrukningen — den
ar nu normal igen. Avvikelsen tidigare

och att motorn gick varm.
Pa eftermiddagen kan vi halla en battre kurs — cirka 330°
- som bar mera rakt pa “maélet”. Klockan 16.00 passerar

nordliga, ”"Big Brother”, finns en fyr, som byggdes av , .
engelsmiannen 1883. Fyren ombyggdes 1933 och ar nu #:2
bemannad av personal ur egyptiska flottan — en av de
ensligaste arbetsplatser man kan tanka sig. Det marina livet i
omradet dr mycket rikt och skeppsvraken talrika, vilket
lockar turister och dykintresserade. Tilltrade till 6carna ar
tilldtet och avstadndet till Al-Qusayr pa Egyptens kust ar
endast 40 sjomil, s& personalen far siakerligen pahalsningar.

Det ar livligt pa4 amatorbandet — hela “gidnget” ar med plus
Knut/SM@IN i Bromma, som ar ndra granne till var son
Christer. Birgit har meddelat att hon firat sin fodelsedag med
slakt och vanner i Luled — livligt festande med 16jrom, lax

OCh Champagne' Barracuda fran R6da Havet

Vindvridning pa kvillen mot vastnordvast — vi slar till

kurs 015°, som under sondag
formiddag blir i det narmaste nordlig.

Jag far "napp” igen och drar upp en
barracuda. Den har en del svarta
flaickar pa kroppen, vilket inte ser sa
bra ut. Det ar ju dessutom ingen bra
matfisk, s den far atervinda till havet.

Middagsposition sondag 24 januari:
N 27° 21" /E 34° 46°. Det har gatt
ganska bra undan sedan igar -

Tiranon fran vaster
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dygnsetapp 67 sjomil. Om vinden star sig bor vi vara uppe vid Tiransundet — inloppet
till Akabaviken — under natten. )

Ja, det visar sig att vi ar uppe vaster om Tiranon redan under kvillen. On ligger
mellan Sharm el Sheikh pa

Sinaihalvons sydspets och
Saudiarabien. Jag ldser om
Tiransundet att det endast finns en

plats utmed hela Roda Havet som
geografiskt passar in pa den
bibliska beskrivningen av hur Gud
klov havet och drev undan vattnet,

sa att Israels barn kunde ga
torrskodda o6ver. De forféljande
egyptierna skoljdes bort, da vattnet
atervinde. I Andra Moseboken
beskrivs hur israeliterna forst
lagrade sig mellan Migdol och
havet framfor Pi-Hahirot — mitt
emot Baal-Sefon innan de

vandrade Over sundet. Pi-Hahirot
skulle saledes vara Tiransundet och Baal-Sefon, som betyder "berg i vattnet”, vara
Tiranon.

4

44~ Eilat
ISRAEL Alcaba

JORDANIEN.” ’

T

€EGYPTEN,;

o

L2006 Europa-Techinologies
35 €

. z.f"llj'n‘;ags:- © 2006 TerraMetricsy
" ]

.
Pointer, 28°44'28'3250 N} 34°55/23. 33" Streaming ||11]1111] 100%




6(10)

Vi har en del problem med att identifiera de tva fyrar som markerar den smala
passagen upp mot Akabaviken. Dels finns det flera fyrar i omradet och dels stimmer
karaktaren inte med vad som anges i sjokortet. Efter viss tvekan bestimmer jag mig
for att ga mot den troliga passagen. Vi far strax verifierat att det ar ratt — vi moter en
stor passagerarbat som kommer norrifran.

Vi ar ju vana vid att kunna ta ut svingarna i Roda Havet, sa det kinns en smula
trangt att komma in i Akabaviken — dven om det ar omkring tio sjomil tvarsover.
Halvvind rader ndgra timmar pa kvallen, men s& kommer den normala nordvinden,
som skall rdda har. Motorn far hjalpa till med st6ttning — men blir dter varm. Denna
gang ar det impellern till kylvattnet som ar helt slut. Jag har reserv med, men byte far
ansta till morgondagen.

Mandag 25 januari. Dagen inleds med reparation av vattenpumpen — jag har svart
att fa loss den gamla impellern, som kilat fast sig. Kryssandet fortsitter norrut.
Sidorna utmed viken ar bergiga och karga — men uppvisar imponerande naturscener.
Middagspositionen ar: N 27° 40°/E 34° 43".

Dipolantennen ar helt “nere”, sa jag plockar jag fram lodkolven for att forsoka
ordna till vertikalen. Det gdr bra, sedan jag lyckats loda om en koaxkontakt. Olof
bakar brod medan jag jobbar med antennen.

Vi far fin seglingsvind framéat natten och kan styra rakt mot Eilat. Vi vixlar en del
med motorstod da vinden avtar. Tisdag morgon innebar ater en del kryssande och vi
tar ut svingarna — kanske lite for mycket. Vi kommer in pé’l jordanskt vatten och strax
fore Eilat kommer en jordansk patrullbat ut och prejar oss. Jag ber om ursakt och
forklarar att vi skall till Eilat. P-
batchefen tycker inte att det ar nagon
bra idé — “varfor inte ga in till Akaba
istéllet — det ar mycket trevligare”. Det
far bli en annan gang — och efter
kontakt med nigon iland meddelar |
han att det ar klart fortsatta — pa
israeliskt vatten.

Aven pi den sidan méter en
patrullbat upp. Det verkar forst mera
hotfullt eftersom de pekar pa oss med
tva automatkanoner. De sjosatter en
gummibdt med tre personer — en
dyker ner och underscker botten pa
Miss My — de andra gor en grundlig
genomsokning inombords. Alla ar
emellertid trevliga och — och nar
sidkerhetskontrollen ar klar far vi
tummen upp. Vi blir eskorterade in
mot Eilat.

Ytterligare en bat kommer ut — det
ar “immigration” — jag far folja med i
deras bat in till “kontoret” — varpa |
inklareringen ar klar.

Klart mot Eilat
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I Eilat

Vi ankrar tisdag 26 januari klockan 12.00 utanfor
marinan — och senare pa eftermiddagen jollar vi in
till land for att se oss omkring. Det finns plats for oss
inne i marinan — men till en kostnad av 10 US$ per

dag. Vi har dock behov av diverse underhéllsarbete,

sd vi avser att gd in for atminstone nagra dagar.
Dessforinnan blir det promenad uppét centrum. Vi
vaxlar till oss en del $ - och konstaterar att det finns
en “svart bors” — men att kursen dar ar bara en
smula mer fordelaktig 4n pa banken.

Vi finner en trevlig restaurang — "Oasis”, som for | icgas
oss gor skal for namnet — och ger ett vilkommet
avbrick till skeppskosten. Aven om “skeppskocken” Olof skéter sitt jobb
med den dran.

Sa ligger vi vid bryggan inne i marinan nagra dagar. Det blaser upp en
kraftig sydvind en dag och d& gar vi in och "hukar” oss bakom skutai
“Dan”. Darefter gar vi ut och gor fast vid en bojsten. "Yanne” ar nu
mycket trott — och for att understryka detta hoppar han helt ur sina
stodfotter. Det dr nu bara att invanta Birgits ankomst med reservdelai
innan nagot kan goras.

I Eilat traffar vi givetvis pd massor av
trevliga manniskor — bade seglare och
"vanliga” turister. For att ndmna nagra:
Danskarna Rigmor och Steen Breinholst
pa baten “Knast”. Steen inmundigar med
forkarlek Amaretto, en dryck han pastar
pd danska kallas "musefzlle”. Vi doper
honom till Rattfangaren. Jag traffar pa en
gammal kollega och granne fran
Vallentuna: Rolf Pousette med fru
Ingegerd. En annan trevlig bekantskap ar
unge Niclas Johanson fran Vikbolandet, RUCEUELLEINSIES
som gastar pa trimaranen “Coconut”. Han
kallas allmant "Coconut Nic”.

I avvaktan pa Birgits ankomst och
reservdelar till baten tar bade Olof och jag
jobb iland. Olof skoter om turister pa en
charterbat till korallrevsomraden soder
om EKilat — och jag hjalper Shish - en
israelisk batdgare som bygger hus i Eilat.
Mitt jobb bestar i att montera in fonster
till den inte alltfor hoga — men skattefria —
lonen av fem shekel/tim. Olof far besok av
kompisen Olof fran Uppsala. Vad de JREEEERSEE
sysslar med vet jag inget om — men
uppenbarligen har de trevligt.
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Vi noterar att har finns massor av
unga personer fran olika delar av
varlden, som kommit hit for att bade
ha kul och att tjadna pengar. De flesta
har nog kul till en borjan — men
fastnar latt i “Eilat-fallan” eftersom de
blir lurade pa den tilltdnkta fortjansten
och tvingas att "bo” pa stranden. Vi
blir varse att det kan sluta tragiskt —
en ung finsk flicka valjer att ta sitt liv
under tiden vi ar har.

Den 15 februari kommer sa Birgit
ner som var planerat — ett efterlangtat
besok. Vi startar med att — lite
forsenat - fira hennes 50-arsdag. Det
blir middag pa "Oasis” — som blivit lite
av vart favoritstalle. Hon har med sig
alla motorprylar och annat som jag
bestillt i olika omgangar. Det var inte
utan problem hon fick igenom
prylarna i tullen. Gummikutsarna till
motorfastena passade inte in i
turistens bagage och vackte speciell
misstanksamhet — det kunde ju tankas
vara maskerade spriangladdningar...

De tva veckor Birgit stannar tanker \
vi dock inte anviinda till batunderhdl]l — EllEEEER=IoRTRIEh(EE
— det finns trevligare saker att gora tillsammans. Sa gor vi t ex en tredagars tur upp
till Jerusalem, dar vi bor pa Hotel King David. Markligt nog moéts vi dar av ett kraftigt
snoovader, vilket ar ganska ovanligt.

Pa atervagen stannar vi till i Batseba — cirka 80 km soder om Jerusalem. Nar vi
vantar pa busstationen for att fortsdtta blir det ett vildans rabalder.
Sakerhetspersonalen har hittat ett obevakat paket — alltsd en misstiankt
sprangladdning. Det visar sig innehélla apelsiner, som Birgit ldmnat pa banken
medan hon gick for att kolla upp busstiderna. Ajabaja — sa gor man inte i Israel!! Vi
far dock lov att fortsitta resan tillbaka
till Eilat.

Resten av Birgits besok utnyttjar vi
till utflykt med charterbat till platser
for bad och snorkling, besok pa
undervattensakvarium, tittar pa
folkdansuppvisning och andra
lattsamma aktiviteter.

En dag kommer ett ungt hollandskt
par till hamnen - det dr Heleen och
Michael Barak. De har var sin kajak,
som transporterats per lastbil fran Tel
Aviv, dit de tidigare paddlat frin TR

upp
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Holland pé flodvagar genom Europa. Mélet ar 6n Lombok i Indonesien. Hela
aventyret ar ett PR-jippo for ett hollandskt utvecklingsprojekt som leds av HIVOS
(Humanistisch Instituut voor Ontwikkelingssamenwerking).
Anledningen till biltransporten ar [ s

att Michael ar av judisk bord och han '
vill darfor i mojligaste mén undvika
den egyptiska byrakratin. De lar dock
inte lyckas helt eftersom de maste
“daghoppa” nerfor Roda Havet. De
har sokt tillstand for strackan ner till
Sudan och avvaktar nu besked fran
Egypten. Eitt tillstdind kommer ocksa
efter nagra dagar — och de lamnar
Eilat fore oss.

(Anm: Vi far sedermera brev fran —
Heleen och Michael, som berdttar att R IECR UL

de verkligen anldnde till Lombok ett drygt ar efter besoket i Eilat. Vagen dzt hade

varit kantad av problem. Trots tillstandet blev de stoppade av egyptisk militdr och
forda till Kairo, ddr de kvarhélls i sex manader. De fick sedan ta flyg till Java med
kanoter och allt. Michael fick malaria, tyfus och lunginflammation ddar nere. Han
kvicknade dock till och de paddlade vidare till Lombok. Snacka om dventyrligheter!)

. By canoe from the Netheriands to lndonesra R

AMEV |

Den 29 februari ar det sa dags for Birgits aterresa — jag foljer med till flygplatsen.
Nu skall det inte droja sa lange innan vi ses igen — om ett par manader nagonstans i
grekiska ovarlden.

Sa borjar jobbet med "Yanne”. Med forenade krafter och med hjalp av storskotet
tar Olof och jag upp motorn i sittbrunnen. De nya "fotterna” — som misstanktes vara
sprangladdningar — kommer lidtt pa plats. Nasta moment giller byte av kolvringar.
Jag har verkstadshandbok, s& huvuddelen av jobbet klarar vi sjidlva. For
hopmonteringen krivs momentnyckel, vilket jag saknar. Jag fir kontakt med en
“mek” som heter Issik — och han kommer till god hjalp. Topplocket och ventiler slipas
pa en verkstad — men nar de skall monteras tillbaka far vi inte ventilerna att tata. Det
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kan inte atgiardas i Eilat — sd toppen sands till

storre verkstad i Tel Aviv. Grejorna aterkommer
efter cirka en vecka och efter montering blir det

provtur torsdagen 24 mars. Allt verkar fungera bra |
— skont! Och det har skett till en rimlig kostnad.

Utklarering frdn marinan sker fredagen 25 |
mars. Vi har ju utnyttjat deras anliaggning storre
delen av tiden har — och det hela stannar vid 50"
US$. Vi har tidigare fatt besked av chefen pa
“immigration” att vi kan hamta ut passen pa deras
kontor i Eilat. Jag beger mig dit — men far

“nobben” av en kvmnhg pohs som tydligen blivit{§
trampad pa tarna av nagon. ”Aterkom i 1morgon pa
flygplatsen”, blir beskedet. Dar far jag sd antligen
passen efter niara tva timmars viantan. Detta ar
faktiskt det enda otrevliga bemo6tandet vi upplevt i
Eilat.

Vi kompletterar proviant pa lordagen. Nasta
land ar Egypten — av andra langseglare hor vi Lot
visserligen att det mesta finns att fa dar — éiven y (1{
metanolsprit. Det adr dock siakrast att vara vl Motorunderhall med Issik
forberedd.

Jag provkor motorn dnnu en gang — och uppticker att det lacker diesel vid
branslepumpen. Gangorna till en bult i briansleledningen ar slut! Det dr sabbat i
Israel, sa forvantar inte att nagot kan goras idag. Jag talar med Moshe Jacobi, som
jobbar med en langfardsbat. Han i sin tur far tag pa en person som har en verkstad.
Denne lovar att fixa saken till imorgon séndag. Han giangar om branslepumpslocket
och tillverkar en ny ihdlig bult. Det ar klart som utlovats. Moshe kommer pa
formiddagen med prylarna - och allt helt utan kostnad Detta kompenserar mer an
val den snorkiga polisen! ' : S o,

Sa verkar allt att fungera -
vi ar klara att ga vidare
klockan 13.00. Besoket i Eilat
har varit bade trevligt och
handelserikt — men det kanns
anda pa nagot vis skont att |
komma loss ur “Eilatfallan”—
och det verkar lagom att
fortsatta nu for att mota varen
i Medelhavet.

Yttre hamnen €Eilat
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