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pa 16 ar som vi gor detta jobb sd det vore
kul om det holl battre denna géng.

Jag kommer att komma tillbaks till detta 1
en annan artikel senare.

Arets moten

— 3 september hostmoéte Finnhamn

— 19 november arsmote

Ordforande har ordet

Nu ar ljuva augusti hiar med fantastiska
dagar, varmt och skont. Sista veckan 1 juli

fick vi sa dntligen Sirocco sjosattningsklar T g, ¥

efter ett stort arbete med slipning och Nu ser vi fram emot en lang harlig
epoxibehandling av botten vilket tog lingre sensommar och host med mycket segling.
tid mot beréknat da vi hade forhojda Nu nirmast har vi var hosttraff i Finnahmn
fuktvérden. Hon fick st och torka efter att den 3 september da vi triffas i viken

hon var renslipad i tre manader med en pé Sodra Langholmens 1dngbryggan. Dar
tvatt per vecka med farskvatten for att brukar det alltid finnas bra med plats for
paskynda processen. Detta ér fjarde gdngen oss. P4 kvillen kommer vi om vidret

tillater sdtta oss pa berget och dta en god
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gemensam middag si ta med ndgot som
kan passa just dig att dta och dricka. Har vi
tur sa blir det dterigen en fantastisk kvéll
att minnas.

Jag kommer att segla upp frén Trosa med
start pa torsdagen sa dr nagon mer som
kommer den végen eller hakar pé langs
vagen sa kan vi kompissegla en bit.

Njut nu av det fina vadret och segla lugnt.
Vilkomna.

Hakan

Redaktoren

Sommarvidret har varit omviaxlande
varmt, kallt och regnigt, med andra ord
typisk svensk sommar! Det passade mig
sarskilt bra, da jag under de regniga
dagarna dgnade mig at att méla.
Skérgardsmotiven &r fran de senaste
seglatserna runt Biskopson, Bullerd till
Runmard. Jag visar ndgra bilder hér, de
stilldes ut den 30 juli. Se dem som
illustrationer och lite utfyllnad i bladet.

Biskopson skéret utlopp mot havet

Martallen pa Bullerd

Apropa Runmard och virt sommarmote 1
Norrviken, var det tyvirr manfall 1 ar. Var
L:28:a ”Pamina” var den enda
Laurinkostern narvarande. Snopna traffade
vi Roland Andersson som numera blivit
med motorbat. Trevligt hade vi dnda,
grillade och drack Linjeakvavit som
traditionen bjuder! Nigot sma kénde vi oss
dock omringade av ett tiotal storre
Hansebatar.

Mats Hanson presenterar vidare i bladet,
Staika IV och hur trdbaten har hallits 1 s&
gott skick under alla &r med samma delade
dgarskap. Helt klart ett foredome fOr oss
alla!

Gunnar Vagerstam berittar fint och
humoristiskt om sina upplevelser med
L:28:an ”Vagabond”. och Magnus Reslow
skickar en bild och info infér avfarden mot
Cap Verde.

Nya foljetongen “Renovering och
reparation” har nu fatt en expertpanel. Man
kan skriva fragor till panelen (ev via
redaktoren) eller direkt och fa hjdlp med
renoveringsproblem. Sedan skriver
frégestdllaren om hur problemet har 19sts
och hela fragestéillningen publiceras i
Laurinkosterbladet. I panelen sitter Hakan
Lundgren (haft bade L28:a och L32:a och



bytt till elmotor), Sven-Olof Lundblad
(som byggt sin L32:a). Boss Jernberg (som
byggt sin L31:a ketch) och Henrik
Smitterberg (expert pa plastjobb med sin
L28:a).

Inspirationen till idén med expertpanel
kom via alla de fragor som stills rakt ut i
etern via Facebook.

I detta nummer har Ulf Thelander och
Gunnar Vagerstam, samt Torkel Arnborg
stallt fragor till panelen.

Under rubriken ”Renovering och
reparation” kan bade erfarna och oerfarna
batdgare fa tips och idéer for att hélla sin
gamla Laurinare 1 gott skick.

Bladet avslutas som vanligt med en
fortsittning pa Ake Somnells seglats.

Jag ser fram emot fler batpresentationer till
mitt sista blad som redaktor. Tag tillfallet
att dokumentera din Laurinare!

Kathryn

STAIKA IV — Tre familjer delar
p4 en hirlig Laurinkryssare byggd
pa Rosittra

For drygt 10 &r sedan skrev vi tre artiklar i
detta forum om Staika IV renoveringar
infor 50 arsdagen.

Nu dterkommer vi med en uppdatering och
denna gang med fokus pa att saméga en fin
trabat.

Staika IV byggdes pé Rosittra Batvarv
1964 och vi har fortfarande STAIKA pa
Rosiittra aret runt.

Under de drygt 40 &r som vi dgt Staika IV
har vi alltid varit minst tre familjer i en
dgarkonstellation. Att vara flera familjer
som seglar Staika IV ir till fordel bade for
oss och for Staika IV. Det bdsta for en fin
trabat ar att segla manga veckor var,
sommar och host samt fa god omvéardnad
under vintern. Att vara flera dgarfamiljer
ger ocksa erfarenheter som vi tror kan vara
spannande att dela med oss av.

De tre familjerna Mats Hanson och Gunilla
R&do, Hans-Erik Hansson samt Marie
Ekblad och Sten-Ake Hallén dgde forst
Staika III under &ren 1974-1979. Ar 1979
kopte vi Staika IV frn Sture och
Madeleine Rodén. Sture var bestillare till
bade Staika III och IV och fick en bra
relation med Sture och Madeleine och de
erfarenheter som de samlat under mer én
10 ars framgangsrik kappsegling med
Staika III och 15 ars segling med Staika
IV.

Nu, ar 2022, dger familjerna Hanson/Rado,
Thelin och Norell/Bergendahl STAIKA.

En Gemensam Vision.

En av de fOrsta fragorna man far ndr man
talar om att vi dger en tribat tillsammans ar
’kan ni hélla sams? "hur delar ni upp
seglingsveckorna”, ’tink om nagon ar
slarvig”, maste alla vara med och rusta
och underhélla baten?” ocksa vidare.
Redan 1974, i sparen av -68 rorelsen, da vi
skulle kopa Staika III satt vi och
diskuterade hur ett dgaravtal skulle se ut.
Har for mig att vi radfragade
kryssarklubben och nagra kompisar som



utgav sig for att kunna lite juridik. Da var
det ndgon som kléckte ur sig, vad sdgs om
denna vision: “att reda ut fysiska och
psykiska stormar och i1 gorligaste mén,
halla sig med eget brannvin”. Sa blev det!
Aterkommer i artikeln om hur visionen har
tolkats och betytt. Dessutom har vi ett
dgaravtal, men drligt talat vet jag inte var
vért exemplar finns.

Social Gemenskap ’kan ni hélla sams?
Under snart 50 ar av samégande och
valdigt fa fordndringar i dgarkonstellation
s& miste man vil sdga att vi, si hir langt,
lyckats. Alla framhaller alla férdelar av att
dga och nyttja en bét tillsammans. Varje ar
forsoker vi ha en rederimiddag hemma hos
nagon av oss. Vi sammanfattar arets
loggbok och ekonomi, Har vi behovt reda
ut ndgra fysiska eller psykiska stormar? Vi
diskuterar nésta arsbehov av rustning och
fordndringar samt drar upp idéer om vart
Staika vill segla nista sdsong.

Det dr ndmligen sa att det ar Staika som
ska fa en harlig upplevelse som vi far folja
med pa! Det innebdr till exempel att ingen
part kan kréva att Staika ska till exempel
ligga i hemmahamnen, Rosittra nér
seglingsveckan borjar. Har vi bestamt
véstkusten, Finland, Gotland eller Hoga
kusten ordnar vi sé att bytena sker pa nagot
lampligt stille.

Underhall och Rustning

Plastbétsdgare brukar sdga “oj att dga en
gammal trébat, det méste vara jobbigt med
underhall och rustning.” Och det ar klart
att det dr ett stort ansvar att dga en klassisk
Laurinare!

Maste alla vara med och rusta och
underhalla baten? Nej alla bidrar med det
man kan, hinner med och tycker ar kul. Vi
renskrapade botten for 30 ar sedan.
Behandlade med linolja och terpentin for
att sedan prima och botten mala, Sedan
dess bara smérre battringar gjorts.
Friborden mélades om 2011 och sedan
dess bara polish och lite vax. Till det allt
vanligt arligt underhall. Vid upptagningen

brukar alla vara med. Da gér det undan om
man dr fem, sex personer som tar sig

an allt som behdvs. Ibland dker nagon upp
sjélv till Rosittra for att gdra ndgon
specifik insats.

STAIKA IV. Boracol behandling ar 2021av
inredning och koélsvin Foto Mat s Hanson

Och sé ligger vi pa Rosittra. Det innebéar
att man kan dka tomhént fran Stockholm
for pa Rosittra finns allt man behover av
tillbehor, maskiner, verktyg mm. och vi
kan alltid fraga Anders och Erik om

rad eller professionell hjélp!

Klart for sjoséttning Foto Mats Hanson



Segling

Som nédmndes tidigare dr det Staika som ar
ute pa en seglats och vi far féormanen att
vara med. Vi gor en preliminér plan vid
rederimiddagen som sedan uppdateras.
Faktum &r att 4ven med tre
seglingsintresserade familjer sa ar det svart
att fa fullt nyttjande under sédsongen. Pa 90
talet kom vi upp 1 kanske 70-90
seglingsdagar. Nu 2022 blir det runt 30
inklusive Gotland Runt Classic klassen. I
&r har Staika varit pa Aland. Hela tre varv
runt norra Aland med olika besittningar
med byte i Mariehamn. Staika fick faktisk
ligga stilla i Mariehamn i 4+6 dagar i
vintan pa nya beséttningar.

Sa under alla dessa ér har alla kunnat fa
bade antal seglingsdagar och tidpunkt
uppfyllda.

otland Runt Classic 2022 mot
Saxaren for spinnacker. Foto Magnus Fors

Ekonomi

Att samdga en bat innebér att vi delar pé de
flesta kostnaderna utom de hamnavgifter
nédr man sjélv dr ombord. Vi har koll pa
alla kostnader sedan 1979. Réknar man om
kostnader fran tidigare ar med
konsumentindex sé ér drskostnaden ganska

konstant om man drar bort investeringar
sasom ny motor 1993 och segel vid ndgra
tillfallen. Totalkostnaden ligger runt
5000070000 sek per ar.

Snittkostnad var 67000sek under 16 ér.

Och summan delas mellan alla delégare.
2006 57092

2007 61293

2008 51178

2009 46334

2010 43730

2011 84066

2012 106046 nytt segel
2013 60794

2014 73701

2015 62210

2016 49687

2017 55770

2018 73028

2019 67924

2020 111465 nytt segel
2021 65060

summa 1069378

per ar 66836

Summan inkluderar alla Roséttra
kostnader, béttillbehor, forsdkring, avgifter
till seglingsforeningar (SYS SXK mm),
diesel, gasol. Vem som helst kan kopa det
som Staika behover utan att fridga de andra
1 konsortiet med undantag av storre
investeringar som segel mm.

Halla sig med eget brannvin”

Sa var det dir med visionen och att halla
sig med eget brannvin. Vi har en lite lustig
tolkningsregel — att all alkohol som tas
ombord pa Staika, omedelbar tillhor
Staika. Vi som beséttning far snillt friga
Staika om hon har négot i baren eller i
kolsvinet att dela med sig av. Det dr
absolut forbjudet att ta med sig
alkoholhaltiga drycker fran baten! Vad
géller 6vriga fornodenheter later vi



baslivsmedel vara kvar under sdsongen och
man rensar undan farskvaror beroende pa
hur linge som béten ska ligga stilla.

Att saméga en bat har for oss varit sa
fordelaktigt att vi inte kan tinka oss ha en
egen bat, som vi inte

kan fullt nyttja och att det ocksa blir
ekonomisk ofordelaktigt, for att inte tala
om att forlora hela den

sociala biten. STAIKA IV binder oss
samman.

Léas mer har

https://sailyachtsociety.se/jakterna/staika-
iv/

Mats Hanson

Upplevelser med ”Vagabond”

Barnbarnet Emil lar sig snabbt artighet till sjoss.

Mitt seglarliv i Stockholms skédrgird med
Vagabond fick en bra skjuts fran borjan,
faktiskt redan pa min forsta "ldngre”
segling fran hamnen pa Galo till min forsta
Laurintraff i Norrviken varen 2010.
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Hard segling!

Agarlingder och lite fakta om L:28:an
"V agabond”

Skrov Nr: 124
Ar: 1969
Tillv: Arla Plast, Lulea.

1:e dgare?

2:e dgare? (baten 1ag pa Tynningd varv)

3:c dgare fran 1983 — 2009 Anders
Lundberg

4:e dgare 2010 - Gunnar Vagerstam




Kopet ar klart! Hér seglar jag pa egen kol, hir pa
vig till hemmahamnen i Morarna pa Galo.

Plotsligt tappar jag styrformagan! Har jag
tappat rodret? Vinden om cirka 10 meter
kommer fran babord, akter om tvéars. En
bra vind och med bédda seglen uppe gor
hon 7,5 knop 6ver Jungfrufirden. Jag
kollar loggen. 11,2 knop. Jag surfar!
Aktern reser sig, det hela gar fort och
upphor lika snabbt. Efter cirka 10 sekunder
kénner jag dter hur sjon hugger tag i rodret.

Det var som om Vagabond ville sdga att
hon nog kunde prestera, hon var ju trots
allt 1 sina bésta ar, precis fyllda 40, men att
hon ocksa hade krav pa mig; skoter du om
mig sa kan vi nog ha kul ithop. Och surfen,
ja den pdminde mig om de ginger jag
vattenplanat med bil, kidnslan av
tillhorighet med krafter storre 4n mina och
ocksé sekundldng vanmakt. Kan jag
beméstra henne; vad har jag gett mig in pa!

Nar jag berdttar om surfingen for den
tidigare dgaren Anders Lundberg, som for
ovrigt var med och grundade
Laurinkostersillskapet kunde han beritta
om liknande upplevelser under sina
seglingar i Alandsracet, som han for dvrigt
vann tre gdnger! En gdng under en sddan
tavling kénde han i1 24 m/s nordlig vind nér
alla ombord riknade med brytande sjo 6ver
sittbrunnen — hur hennes akter lyftes som
av en jattehand och hur hon sedan
rutschade nedat i en jattesurf — med
sittbrunnen torr!

Hon byggdes 1 Lulea 1969, med inredning
1 hondurasmahogny, delvis ombyggd av
Anders med bland annat med tva sjokojer.
Hon har 55 1 vattentank i rostfritt stal och
en 45 1 dieseltank. Septiktanken ocksa i
rostfritt. Stegen 1 foren ar integrerad 1
pulpit av Anders L. och hon drivs av en 9
héstars Yanmar frén 1992 och har med
hjélp av den trebladiga propellern en
toppfart pa 7 knop. Med nya segel kommer
hon upp i samma fart och ibland aningen

over, forseglet 1itt justera med tvavixlade
vinschar med self-taking.

Jag har nu seglat Vagabond i 12 ar och hon
har minsann varit mig trogen och aldrig
trottnat trots att jag utsatt henne for sa
grova sjoar sa hon en géng stankande och
stonande stundtals, med full gas, endast
orkat rora sig i en halv knop 6ver grund
(hennes kraftpaket hade da fyllt 18 ar). Jag
vet, jag borde aldrig ha tagit ut henne
genom Oresunds grepen, nira land for att
vinna lite tid, bland stenar och mangder av
grund pa min segling norrover. Tack for att
du inte trottnade den gangen.

Men pa hemvig protesterade hon! Men
vénta lite, en parentes. Jo, pa vig norrover
som sagt, som deltagare i en eskader i SXX
regi ldmnade jag eskadern efter besok pa
Ulvon i Visternorrland och seglade sdderut
igen, skulle vara pa Graddo pa 16rdagen
den 23 juli 2011 {6r att hdmta upp barn och
barnbarn for vidare segling mot
hemmahamnen pa Langholmen dér Géta
SS héller till. Niara Graddo niddes jag av
beskedet om sprangningarna av Oslos
regeringskvarter och hade dé ringt min
bror vars sambo jobbar ddr men blev
lugnad. Jo, Ulla jobbar 1 den byggnaden
men hon &r trygg, vi dr i sommarstugan!

Navil, jag 6vernattar vid Norrtdlje SS
klubbholme Flaten natten mellan 22-23
juli. Det blaser cirka 10-14 m/s och med
bara forseglet sétter jag fart mot Graddo,
vindriktningen lurar mig att ta en ”genvag”
och med maxfart bar det 1 viag. Laser 1
mobilen lite kort om det fasansfulla som
ser ut att utspela sig pa Utdya - nér det
smaéller till! Jag hade kort pa grund! (59
46,562 N 19 0,596 E).

Tur att jag sitter ned. Stoten var hard.
Vagabond reser sig, tvekar men kommer
loss och okar farten igen. Efter 15 minuter
var jag 1 Graddo, precis lagom ta emot min



besittning! Nej, inget vatten i kolsvinet vid
en koll.

Det var inte forrén pa morgonen som
barnbarnet Jenny menade att luktade
konstigt. Helt rdtt. Den helgjutna blykolen
stod forstds pall men epoxin revs upp pa ett
par stéllen och kapilldr krafterna gjorde att
det drojde ett tag innan vattnet nddde upp
till motorrummet/koélsvinet. Navil, det blev
att torka rent ngra génger pa farden mot
Langholmen och sen under hosten ta upp
den pa lastbil for vidare transport till
verkstaden for lappning och lagning.

Nu ér allt som vanligt igen och nér
Laurinbladet distribueras sé seglar
Vagabond i Stockholms skérgérd. Eller
ndgon annanstans. Vil matt.

Gunnar Vagerstam

Magnus Reslow berittar vidare
fran sin L:32:a ”Dhokus”

Just nu forbereder jag min bat for att segla
sOderut. Ligger som sagt i Santa Cruz La
Palma. Det 4r inte rétt sdsong nu si jag
véntar pd en védderlucka. Det har redan
varit en orkan pa Atlanten. Idag har jag
dragit ny kabel till min nya vhf som jag
monterat i handskfacket i sittbrunnen.
Samt forstirkt vindrodret med ett gammalt
Windpilot som jag tycker ar béttre &n mitt
gamla pendelservovindroder. Drog ocksa
kablar till mina nya dickslanternor.
Aterstér lite eljobb och att stuva allt riitt.

Dhokus infor avresan

Bl a 300 liter vatten i flasks och 5 liters
dunkar. Har lyckats stuva undan proviant
for 300 dygn. Vem vet var jag landar? Ar
lite flexible i planeringen. Seglar mot Cabo
Verde men om allt gér bra blir det
Trinidad. Har haft funderingar pa Bissango
Islands utanfor Guinea-Bissau. Men det
kanske har sina risker att segla till ett av de
fattigaste linderna i Afrika. Det ser
paradisiskt ut pa bild. Sa vem vet? Ett
enkelt stressfritt liv dr vad jag vill ha.
Darfor blir det Stilla havet s smaningom.
Leva pa fiske, bananer och kokosnétter dr
trevligare én att jag har pengar till

hyra mm och slippa vara i ndrheten av
kérnvapenhotet.

4/8 Min motor ar i olag. Startmotor och
dieselpump trasiga. Blir utbogserad och
hissar segel ndr jag kommer ut (ur hamnen
Santa Cruz La Palma efter 8 ménaders
reparationer).Nésta hamnplats blir for
ankar.

Magnus Reslow



Renovering och reparation- tag
hjilp av var tekniska expertpanel.

Fragestillare: Ulf Thelander

Fraga: Finns det balkar att ta hasyn till
vid installation av takfonster ovan
toaletten pa min L:32:a?

UIf berattar nedan hur han valde att
gora:

Jag kopte Erma 2016 som ett projekt infor
pensionen. Drommen har alltid varit en
langsegling och jag gick med i klubben
Oceanseglarna 2016. Den forra dgaren som
jag kopte baten av, hade borjat planera
infor en langsegling. Bland annat koptes
nya segel, vindroder och en livflotte. Jag
har inte gjort ndgon langsegling, utan har
privat varit ute pa kortare turer. Jag har lagt
ner en del jobb och planerar att slutfora
arbetet nér jag gar i pension till arsskiftet.

Jag har alltid tyckt att toaletten varit
valdigt mork, &ven med belysning.
Funderade forst pa att sitta in en prisma
som man hade pa éldre batar. Men
bestdmde mig for att vdlja en 6ppningsbar
lucka med bra ljusinslédpp och som
dessutom gjorde att man kan védra. Jag var
lite fundersam pa om det fanns tvirgédende
balkar och letade pa internet efter
information. Det ledde mig till att kontakta
Laurinkostersédllskapet dér jag fick tillgdng
till en byggbeskrivning och det framkom
att det inte fanns négra balkar.

Montering déckslucka i toalettutrymme
L32 ”Erma”.

Jag borjade med att mita fram
toalettutrymmet och markera pa déck, det

ar den svagt gula markeringen som syns pa

bild. Vi anvinde oss av kraftiga magneter
som kunde dras utmed skott i
toalettutrymme och markeras pa diack. Man
ser magneten till hdger om ventilen.



Diérefter markerade jag ut den totala
storleken pa déacksluckan och centrerade
den.

Jag markerade ut hdlet som skulle sdgas
upp.

Anvénde en 10 mm borr for att markera
upp hornen och underlétta for sticksagen.
Vi var lite oroliga att innertaket skulle
skadas men det gick utan problem.
Daérefter anvinde vi sticksdgen for att sdga
upp halet.

Jag tillverkade ett enkelt regnskydd att ha
medan jag behandlade kanterna pé hélet i
décket. Jag anvinde batfernissa for att géra
den tét och inte sldppa in fukt. Anvinde

dven rikligt med sikaflex i samband med
installation av dickslucka.

Vi centrerade dédcksluckan och borrade
hélen for skruvar. Rengdring med rédsprit
innan vi applicerade sikaflex. Vi anvinde
rostfria skruvar med bricka och ldsmutter
som drogs jamnt runt luckan.



Skillnaden inne i toalettutrymmet blev
enorm med ett fantastiskt ljusinslédpp och
mojlighet till vadring.

Ulf Thelander

”Vagabond” tappar oljetrycket
borta - ett fall for Teknikgruppen!

Fragestillare: Gunnar Vagerstam
Fraga: Oljetrycket?
Gunnar berittar:

Vad hénder? Efter 12 ars tystnad.
Summern tjuter och oljelampan lyser ilsket
rott! Just nér jag skall rycka loss
bojfortdjningen akterover borjar det. Det
har aldrig hént tidigare sa jag stannar
motorn omedelbart och drar mig in till
bryggan igen med hjilp av en bryggranne.
Ingen olja? Jag har ju just bytt oljan!

Det hér hénde i slutet av maj 2022 och det
kommer att droja tva manader 16sa
problemet.

Vad jag gor? Jag dr ingen mekaniker sé jag
borjade ringa runt till de Yanmarverkstader

jag kénner till och far nagra rad.

*Jag byter for sdkerhets skull till en
originalolja 15W-40

*Jag byter oljetryckgivare

*Jag miter oljetrycket med en manometer.

Inget resultat, summern tjuter och den roda
oljetryckslampan lyser fortfarande, ringer
ater till mina Yanmar verkstider.
Mekanikern pa Milarvarvet menar att det
ju kan vara oljetrycksregulatorn som kérvat
och sldpper tillbaka all olja 1 traget! Varken
John eller nagon annan mekaniker jag
pratar med har dock tid komma och titta
och eventuellt atgirda det hela.

Oljetrycksregulatorn
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ges drilled in the cylinders and timing gear casting hole in the cylinder wall. The lubricating oil
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it is then fed to the lubricating oil filter after p
through the drilled hole in the filter mounting bas
lubricating oil which has passed through the filter
through a pipe to the main gallery of the cylinder, an
fed to the main bearing through the oil pressure reg

Tur! det var oljesilen som var boven i dramat! Men
vart tog den védgen

Var sitter da denna oljetrycksregulator?
Det édr nu den 20 juli och jag skriver till
Laurinséllskapets teknikgrupp. Henrik
Smittenberg och Sven-Olov Lundberg
svarar direkt. Efter uppfoljande samtal med
dem bada borjar det klarna:

Ja, det dr mojligen oljetrycksregulatorn
som &r boven i dramat, sdger dom, men
den sitter oldndigt till, bakom brostkdpan
pa motorn. Mmm ...minsann. Jag stir pa
kné och forsoker se vad som skall goras,
olje-och brénsleledningar, vattenpumpen
och kilremmen” tas bort, ja och inte bara
den - den ena remskivan maste bort. Ja,
och lite till. Specialverktyg méste kdpas in

liksom diverse packningar. Sen kan jag
byte ut den lilla tingesten,
oljetrycksregulatorn som jag kopt av
Lidingd Marin for knappa 200 kr. Jag
misstrostar men maste ta beslutet:
Demontera allt!

Mandag 25 juli borjar jag demontera
brostkapan men forst méste oljan tappas ur.
Jag borjar med det momentet som jag alltid
gor, genom att lossa bulten langst ned i
oljetrdget. Det dr trdngt men allt gér bra
och den stora Coca -cola flaskan som jag
stallt nedanfor fylls. Det ar trangt och jag
bojer mig ned for att se om det fortfarande
sipprar ur olja. Ja, allt &r ok.

Det ar da jag gor upptickten: Oljesilen
med fjddern saknas!

Men nir forsvann det. Och hur? Vet ej,
men det dr borta och jag bestiller ett nytt
och installerar det. Jag ringer Sven-Olof
Lundberg dagen efter, forklarar allt jag
gjort och nu borjar S-O fundera.
Oljesilen?

Vilken fjader?

S6g du upp oljan via oljestickans hal? Om
du lossade pluggen som haller fast
oljesilen och den inte kom rétt sedan da
suger ju oljepumpen luft!

Du fick ju inget tryck pd manometern
heller.

Det dr nu onsdag den 27 juli och jag mailar
till Sven-Olof: Tank om det &r oljesilen
(Lubricating oil suction pipe) som ér
orsaken, eller snarare franvaron av den?

Ja, blir svaret. Du bor inte tappa ur oljan
den vigen, via oljesilen, utan anvéinda
oljestickans hil 1 stéllet!

Ja! P4 torsdag fyller jag pa oljan och startar
motorn och héller andan. Tyst, sen en
sekundsnabb signal, sedan tyst igen medan
motorn gar, sedan nigra aterkommande



korta larm - och sen gér motorn som
vanligt.

Men en sak till. Vart tog oljesilen

vigen? Ar det jag som slarvat bort det nir
jag bytt olja? Tveksamt? Men man vet
aldrig! Jag och S-O pratar om det och han
menar att det kan hénda den ligger i
oljetragets botten! For om den hamnar fel
eller rubbas sa kan den faktiskt ramla ned i
traget. Risker? Nej, sdger S-O, det dr ok
savida inte baten hamnar 1 90 graders
lutning och da tror jag du har annat att
tdnka pa...

Sensmoral: Ring Teknikgruppen forst!

Gunnar Vagerstam

Medlemskap i Laurinkoster-
sallskapet.

Vill du bli medlem?

Arsavgift 150 kr betalas till plusgiro
4683575-7.

Paminnelse om betalning!

Nedan fortsittning av Ake Somnells
resa jorden runt:
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Med Miss My jorden runt

Etapp 24: Indien till Sudan

Cochin-Aden

Torsdag 17 december. Vi lamnar Cochin sen eftermiddag — klockan ar 18.30 da vi
styr ut mellan ledmarkeringarna fran Cochin. Vi méter en svag sjobris och har lite
medstrom — men inget att segla pa, s& det blir motor som giller hela natten.
Vintermonsunen bor komma igdng nu med vindar frdn nordost som ger oss draglig
segling.

Sadan vind kommer ocksd pa fredagen och vi kan segla fran 10-tiden. Vi satter
béda genuorna och far en behaglig framfart i latt sjo. Men sag den frid som varar —
det blir dter motor senare pa eftermiddagen.

Sa forsoker jag med amatorradion igen — det dr nu néagra veckor sedan sist. Jag
talade med Birgit per telefon nar jag kom ut fran sjukhuset och bad henne meddela
tid och frekvens for nasta QSO. Det stammer bra — Borje dr med! Birgit har forsokt
senareldgga resan till Eilat, men det ar fullbokat ett par veckor darefter. Det ar
fortfarande 15 februari som giller, sa vi far se till att raska pa.

Det har nu varit minus 15 flera natter hemma — nagot som vi dnd4 slipper!

Lordag 19 december. Det gar lusigt i en svag motvind, som dock vrider fram pa
dagen och medger ”slosegling”. Vi har kommit fram till Lackadiverna -
middagspositionen ar 2,5 sjomil norr Kalpeni Island, 158 sjomil frdn Cochin.

Kalpeniatollen ser inbjudande ut — men vi tar oss inte tid att stanna. Dessutom ar
det tydligen inte tillatet. Jag frigade Immigration i Cochin om det gar att stanna till
vid Lackadiverna — det ar “formodligen” inte mojligt — men svaret var en aning
svavande... Ungefar vid midnatt passerar vi fem sjomil soder om 6n Karavatti. Det ar
starkt upplyst inne vid 6n — alltfor starkt for att bara vara en fiskeby. Det har talats
om att det finns en sovjetisk marinbas har — vilket ocksa Lucas antyder. Det kan vara
anledningen till att myndigheterna i Indien inte ville prata ur skiagget.

Sondag 20 december. Monsunen har kvicknat till — vi har jamn och fin segling.
Foten kanns allt battre — 4ven om nagra sar pa tarna ar envisa.
Middagsposition: N 10° 36" /E 71° 58", Dygnsetapp 103 sjomil.
| ‘: i L

Som vanligt 4r de lénga
etapperna uthéllighetsprov. Nar
vadret ar fint finns det inte sa
mycket att foreta sig - en del |4 R ap
reparationsjobb emellandt — och sa =
passar vi pa att sova mycket. Det
innebar bland annat att vi delar upp
natten pa tva pass. Ingen annan
fartygstrafik ar synlig, s& vi kan
koppla av. Det ar bara “styrman
Karlsson” som har det lite besvarligt
pa halvvind — och han skriker pa ;
hj ;cilp emellanat. Segelreparation
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Borje meddelar att Birgit talat med mamman till en av Olofs kompisar — ocksa en
Olof, som kommer till Eilat i mitten av februari. Det lackar inte bara pa "diverna” —
utan dven mot jul. Bdde Borje och Len kommer med julhilsningar frdn manga
bekanta. Vi ar tydligen inte bortglomda!

Middagsposition tisdag 22 december: N 11° 31" /E 67° 51" och senaste dygnet har
vi tillryggalagt 127 sjomil.
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Dan fore dopparedan har vi svag vind pa formiddagen, vilket innebar motorgang
nagra timmar. Vi tycker det skulle vara gott med farsk fisk som omvaxling till
konservmaten — och varfor inte till julbordet - sa fiskandet intensifieras. Jag far en fin
guldmakrill pa kroken. Den hinger med dnda tills jag skall lyfta in den i sittbrunnen.
Sedan blir det inget mera napp for den har gangen. I stillet fantiserar vi om vad vi
helst skulle vilja ha till middag. Olof valjer oxfilé — och jag haller mig till bruna bénor
med knaprigt flask. Det blir konserv som vanligt...

Sa kommer julafton — den mest annorlunda hittills. Vi borjar firandet med
graddkola (!) och en drink pa formiddagen, varpa Olof bakar ”julbrod”. Neptun ger
oss en fin julklapp — en monsunvind, som ar “lagom” - &tminstone halva dagen.
Julaftonens middagsposition ar: N 12° 07 /E 63° 48°. De tva senaste dygnens
etapperna ar tillsammans 247 sjomil — inte helt oavet.
Vinden okar pa eftermiddagen med ganska "rullig” gang. Vi hade tankt oss skinka
och potatis till julbordet — men ingen har lust med “langkok” (som vi betraktar att
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potatiskokning ar), sd det blir artsoppa med indisk corned beef. Det ar ju dndock
torsdag! Som efterratt chokladpudding med konserverad vispgradde. Vi konstaterar
att vi formodligen ar de enda svenskar som ater artsoppa till julmiddag!

Vi gor god fart natten till juldagen. Pa eftermiddagen 6kar vinden till cirka 10 m/s
och det kommer en och annan skur. Detta vider star sig nu i flera dagar. Det ar
rulligt, men gar bra undan. P4 sondagen ser vi lite sol och barometern har stigit
nagot, sa det bor bli stabilare efter hand.

Sondagen 27 december noterar vi middagsposition: N 13° 00" /E 57° 14°. Jag talar
med Roger pa SSB — de ar fortfarande i Goa och avser gd mot Aden pa onsdag.

Sa narmar vi oss Adengulfen, som “vaktas” av 6n Sokotra. Den tillhor Jemen och
har en blandbefolkning som — enligt Lucas — gér sina egna vagar utan hansyn till vad
som galler for landet i Gvrigt. Rena sjoroverier har forekommit och man skall
definitivt inte lata sig bli vinddriven nara kusten utan mojlighet att snabbt komma
undan. Vi passerar Sokotra pa behorigt avstand och ser inte skymten av vare sig 6n
eller nagra fartyg i omradet.

Var dygnsdistans ar 139 sjomil — en skaplig framfart. Nedrakningen kan borja —
och vi raknar med ankomst Aden om knappa fem dygn — alltsa pa lordag morgon.

Radioforbindelsen hemat fungerar nu ganska bra. Det blir alltid nagot QSO varje
dag — jag har ju inte sa mycket annat att foreta mig. Pa tisdagen har jag fin kontakt
med Borje, som ar i Grillby och halsar pa Kjell/SM5BFC ("Big Fat Chicken”, som han
sjalv bokstaverar sin signal).

De sista dagarna pa 1987 forflyter lugnt och ganska enahanda. Vi hade forvantat
rejalare monsunvind — men den ar nu relativt svag och varierande, vilket innebar en
hel del motorkor. Pa onsdagen ger jag 220-voltsgeneratorn en 6versyn — den har visat
tendenser att bluddra och ryka. Olof bakar brod under tiden. Vi miarker att vi nog
provianterat lite i underkant — knapert med mjolk, smor, kex och choklad. Det skall
dock klara sig till Aden om vikan halla tidtabellen. Dar bor ju finnas mojlighet att
fylla pa forraden. Kanske dven en kall 61 om vi har tur!

Torsdag 31 december — nyarsafton. Det borjar mycket stillsamt — vi startar motorn
klockan 03.30. Den far tuffa och hjalpa den svaga vinden hela formiddagen. Vi ser en
del doda fiskar flyta omkring. Kan det vara fororenat vatten har ute? Det ar glest med
fartygstrafiken — men pa formiddagen moter vi en tanker. Jaglyckas inte fa nagon
kontakt med den.

Middagsposition: N 12° 50" /E 49° 50°. Vi har kort motor 15,5 timmar senaste
dygnet — och tillryggalagt 110 :
sjomil.

Olof bakar sockerkaka och jag
har flitiga radiokontakter med hela
“ganget”. Dock inte med grabbarna
i Australien, som nu inte horts av
pa en tid. Birgit firar nyar hos
Armi och Borje i Balsta — och jag
far en direkt nyarshalsning pa SSB.
Birgit far en lista pa grejor hon
skall ha med till Eilat. En halsning
transiteras ocksd till  Olofs
foraldrar. Roger kommer in pa
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bandet och berittar att de lamnade Goa igér och att de nu ocksa ar pa vag till Aden.

Nyarsmiddagen blir nagot battre an julmiddagen. Nu blir det skinka med
gronsaker och ris samt chokladpudding med vispgradde. Senare knécker vi en flaska
”skumpa”, som inhandlats pa Cocos Island for dndamalet. Det ar svag vind, lagom
varmt och nistan fullméne. En perfekt borjan pa 1988!

Fredag 1 januari 1988. Vi far en fin nyarspresent — god seglingsvind och vi kan sla
ifrdn motorn. Det gar undan med o6ver sju knop pa formiddagen — platt lans pa kurs
262°. Det verkar som om vi kommer till Aden mitt i natten. Atminstone siktar vi ljus
fran staden klockan 00.30 — och vi forsoker dra ner lite pa farten. Jag anropar "Port
Control” pa VHF kanal 16 — och far g over till kanal 13. De vill ha allméanna uppgifter
om oss — onskar gott nytt ar och vi far fortsitta in till ankringsplats utanfor "Customs
Wharf”. Dar ankrar vi pa lordag morgon klockan 05.10. Nu ganska trotta efter en
vaknatt, sa vi forsoker fa ett par timmars somn pa morgonen.

Aden har en brokig historia. Det ar givetvis
dess strategiska lage med en skyddad hamn i
en gammal vulkankrater, som spelat en
avgorande roll genom arhundraden - for att
inte siga artusenden. Engelsminnen insag
vikten av att skydda sjovagen mot Indien —
och ockuperade omradet 1839. Det
forvaltades under lédng tid frdn Indien av
brittiska Ostasiatiska Kompaniet. Aden med
naromraden proklamerades som brittisk
kronkoloni 1937. Engelsméannen drog sig ur
1967 — och ett oberoende Sydjemen overtog.
Syd- och Nordjemen slogs ihop 1970 och blev den kommunistiska staten Jemen med
Sana som huvudstad. Aden har dock fortsatt att ha sin stora betydelse som handels-
och sjofartscentrum.

Efter en stunds vila efter ankomsten hor jag att vi anropas av "Port Control” — vi
har ankrat for langt ut och blir anvisade ny plats. Vi ankrar om - och
“myndigheterna” kommer strax ut. Inklarering pa plats gar smartfritt. Det ar dock en
klantis som kor tullbdten — han tornar emot Miss My och bojer en mantagsstotta. Jag
ar pa basta nyarshumor och viftar bort incidenten.

Vi far "pass” som giller for Aden och blir upplysta att har rdder “curfew” —
utegangsforbud - mellan 23.00 och 06.00. Inget nattsuddande har alltsd. De firar
nyar idag ocksad har, vilket betyder
helgdag och stiangt praktiskt taget
overallt. Fredagen ar helgdag har,
sa i morgon sondag ar det fullt
oppethéllande  Forhoppningsfullt
far vi da tillfalle till komplettering
av forrdden. Idag blir det siledes

jobb pa béten plus pafyllning av $¢ 5
vatten. ;
Vad vi kan se ar vi enda

segelbaten hiar — men ute pa
redden — ”Steamer Point” - ligger
ett flertal sovjetiska handelsfartyg.

Tullhuset i Aden
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Det maste ha varit ett kinnbart bakslag for britterna att se Aden bli kommunistiskt.

Vi far optisk kontakt med nagra personer pa kajen vid tullhuset. Jag jollar in och
hilsar. Det ar en tjeckisk familj — Petr och Iva Vanis med tioarige sonen Ondre;j. Petr
ar i Yemen pa ett tvaarsjobb som radiotekniker och installerar en rundradiostation.
Fru Iva och sonen ar pa besok under ett par ménader. Vi samtalar en stund och de
lovar att a&terkomma pa eftermiddagen for att ta oss med pa en rundtur i Aden.

De dterkommer som lovat. De har ocksa tagit med sig en bekant — Petr Niesner.
Han ar ocksad fran Tjeckoslovakien och ar likare pa ett sjukhus i Aden. Det blir en
undersokning pa kajen av den briannskadade foten, som fortfarande har lite
vatskande sar. Doktorn tycker det ser godartat ut men skall aterkomma imorgon med
en del medikamenter. Han berattar att den tjeckiske konsuln pa plats ar “troende”
kommunist och skulle inte uppskatta om han tar “viasterlindska” patienter till
sjukhuset for behandling — om det inte ar frdgan om livshotande lage.

Sa blir det alltsa en bilrundtur med Vanis och darefter ar vi hembjudna till deras
lagenhet. De ar fortfarande rustade med helgdagsmat, sa vi blir vil forplagade och far
en massa “insiderinfo” om Jemen.
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Sondag morgon kommer Petr Vanis ner till kajen och tar oss med pa en “rektur”
till diverse affarer. Vi fortsitter pa egen hand till en "supermarket”, som visar sig ha
praktiskt taget tomma hyllor. Det lilla som finns har ”svenska” priser — vi har ju blivit
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ganska bortskimda med kostnader, i varje fall vad giller matvaror. Vi gar darifran
med sex burkar makrill.

Vi tar en taxi ut till ett omrade som heter Hormaksér, dar det finns ett par sa
kallade $-butiker. Vi besoker *Victory”, dir vi finner det mesta vi behover. Aterstir
dock mjolkpulver och en del farskvaror.

Vi inleder eftermiddagen med att tvatta utanfor tullhuset. Just nar vi ar klara
kommer doktor Niesner tillsammans med sin overskoterska fran sjukhuset. Det blir
“mottagning” pa kajen igen. Jag far foten omlagd och en sorts gron natursalva att
stryka pa. Jag tycker sjdlv att sdaren nu verkar nistan torra — men doktorn
rekommenderar att vi stannar ytterligare fyra dagar. Vi vill komma ivag sa snart som
mojligt — sa far se hur det ser ut imorgon.

Tandsprit till koket behovs —
och trots letandet har vi inte
lyckats finna nagon. Forklaringen
ar att har ar det den muslimska
tron som galler — och darmed
spritforbud. Att det dr metanol
som behovs har ingen betydelse. &
Det hela 4r en aning &
motsagelsefullt - landet ar
kommunistiskt, vilket inte brukar
sammankopplas med utpraglad
avhéllsamhet. Vi far séledes
starta den vidare farden med
spritransonering. Aden. "Steamer Point”

Mandagen den 4 januari. Vi forbereder oss for avgang. En del kompletteringar av
proviant hinns med, liksom ett besok pa posten. Inga brev — men postpersonerna
verkar mycket nonchalanta, sa det kan tankas att det doljer sig post till oss i nagon
hog.

Petr Niesner med skoterska dyker upp pa kajen aterigen. Tala om vard och omsorg
— och dartill helt gratis! De verkar vilja "behélla” oss ett tag — mgjligen for att fa lite
omvaxling i sillskapet har. Efter viss tvekan far jag "tillstdnd” att starta seglandet
med foten i befintligt skick. Tyvarr missade jag att be doktorn fixa "medicinsk” sprit —
men han hade med sig en stor burk mjolkpulver &t oss!

Vi anpassar utklarering pa
eftermiddagen sa att vi kan
passera  Bab-el-Mandeb i
dagsljus. Proceduren  gar
smidigt. Tullgubbarna ar som
lamm jamfort med de i Cochin
— aven om vi ju kom lindrigt
undan dar ocksa. Jag har
radiokontakt hemat pa
eftermiddagen, sa kan sidnda
”startmeddelande”. Klockan
17.30 drar vi upp ankaret och
motrar ut mot solen och
monsunvinden.

Mot Bab-el-Mandeb och solefin
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Aden-Port Sudan

Tisdag 5 januari. Vi gor bra fart hela natten och passerar Bab-el-Mandeb vid
niotiden — och sé ar vi i Roda Havet. Precis som forvantat blir det en vindokning da
monsunen pressas in i sundet. Vi bedomer vindstyrkan pa formiddagen till 14 m/s —
alltsa kuling. Vid middagstid har vi gjort 112 sjomil fran Aden.

Jag har fin radiokontakt med SM vid tv4 tillfillen. Aven Olle i G6tlunda kom in pa
frekvensen - senast jag horde honom var vi pa Atlanten!

Vindstyrkan tilltar pa eftermiddag
och kvill — som tur ar har vi ju
medvind. Vagbergen rullar in som
expresstag bakifran. Vi gar for enbart
stormfocken och méste handstyra for
att inte komma tvars sjoarna. Miss
My visar att hon ar sjovardig — hon
lyfter vardigt pa hiacken och rutschar
ivdg nerfor vagberget. Sa far vi
problem. Ett kontaktfel i
stromforsorjningen till satnaven gor
att vi missar ett par fix. Vi narmar :
oss en liten ogrupp — Hanishoarna. Ny
Vi avser folja fartygsleden som gir REMSEECRCRUCIETY
vaster om dessa oOar.

Morkret kommer och det ar fullméne. Plotsligt ser Olof att det bryter ett hundratal
meter vaster om var kurslinje. Det stimmer ju inte! Satnaven ar visserligen klar for
anvandning men jag ser att det drojer ytterligare en halvtimma till nasta fix kommer.
Sjokortet visar att det finns en liten 1ag klippa nagra sjomil soder om Hanishéarna —
den heter ”"Ship Rock”. Ett olycksbddande namn. Vi utgdr ifrdn att det ar
branningarna fran "Rocken” vi ser i manskenet och att vi blivit stromsatta kraftigt at
Oster. Att vianda ar en omojlighet och att ga osterut mot Jemens kust ar inte heller
nagot tilltalande alternativ. Vi fortsatter alltsa pa var kurs och avvaktar ett nytt
satnavfix for att hitta en siker passage vasterut i sjold mellan Hanishoarna. Efter en
stund ser vi konturer av hoga oOar i var fardriktning. Hanishgruppen bestar av ett
antal obebodda oar av vulkaniskt ursprung. Det ar for oss osdkert vart de hor — saval
Eritrea som Jemen gor ansprak pd dem. Vi har i varje fall igen avsikt att besoka
nagon av dem — dven om Lucas antyder att det finns ankringsplatser pa ett par
stallen.

Sa kommer éntligen satnaven med en ny position, som bekraftar vad vi antagit. Vi
finner en korridor mellan 6arna, och gar igenom till fritt vatten vasterut. Vi kan inte
pusta ut helt efter persen — men vil dra en lattnadens suck.

Efter en stund méarks det att vi dr nira fartygstraden - det ar tatt mellan batarna. Vi
héller oss lite Oster om leden — visterut har vi Eritrea, som har daligt rykte i
seglarkretsar och alltsa bor undvikas. Det gar fortfarande undan i hardblédsten och vi
byts av ganska tatt i vid rodret. Man behover bara sticka upp nésan i sittbrunnen, sa
kommer en stortsjo och hilsar vilkommen. Vattnet ar visserligen ganska varmt, men
tydligen inte bra medicin for min hégerfot, som ater har svullnat. Sméasaren pa tarna
vill inte ldka. Petr Niesner hade kanske inte sd fel nar han radde mig att stanna
ytterligare nigra dagar i Aden.
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Onsdagens middagsposition ar: N 14° 52°/E 42° 03°. Pa eftermiddagen avtar
vinden nagot och vi kan byta till kryssfock vid 15-tiden. Jag har VHF-kontakt med ett
kontainerfartyg pa vag soderut — och far veta att det nu blaser sydvindar i hela Roda
Havet. Det ar hogst osannolikt att det skall vara sa lange — i norra halvan av havet
skall det nu vara huvudsakligen nordliga vindar.

Alltmer avtagande vind — och vi kan satta bdda genuorna mot kvillningen. Sa
noterar vi 4n en gang drift osterut. Det kravs motorhjalp for att komma forbi den lilla
on Jubal Attair — 6n ar som en magnet. Vi kommer dock "loss” och kan ater segla pa
kurs 325° - och dessutom sova pa frivakterna.

Torsdag 7 januari har vi en middagsposition: N16° 16" /E 41° 14”. Dygnsdistansen
ar 98 sjomil, vilket indikerar att vi inte langre har den kraftiga sydvinden kvar. Var
forhoppning om att na Port Sudan pa lordag far vi nog revidera.

Jag har fin radiokontakt med ”ginget”. Nu kor jag bara en gang per dag — klockan
1200 GMT. Detta for att inte behova stinga av satnaven si ofta — den behagar ju
fortfarande stora mottagningen. Hemma ar det sn6 och 0°-igt. Birgit har bestallt och
betalt sin resa till Eilat — sa det galler att sté pa.

Battrafiken ar livlig — men vi har inte behovt gora ndgra direkta undanmanovrar.

Vi har dock noterat att ett par upphinnande har andrat kurs for att inte komma nara
oss. Jag far vaderprognos av en tanker: Nordvindar (diar kommer dom!) — lingre
norrut 17-20 knop.

Natten ar mycket lugn — blankt hav, mansken och svag nordvind. Vi ar nu pa 17°
nord och redan har har alltsa vinden helt skiftat riktning.

Efter passbytet klockan tvd pa natten till fredag kommer plotsligt nordvinden
farande pa allvar. Jag anar ankomstgen genom att det blir sjo norrifran en stund
innan vinden tar i. Ner med genua och i stillet kryssfock och revad stor. S& borjar
bidevindsseglandet igen! Kurs 290° i stillet for onskade 322°. Pa sena formiddagen
slar vi till kursen 025°.

Middagsposition: N 17° 11" /E 40° 12°. Senaste dygnet har vi endast gjort 85
sjomil. Det ar mulet med en och annan regnskur.

Under foljande natt blir det flera krysslag — vi forsoker hinga med sa snart vinden
vrider. Det blir dock svagare vind pa lordagsnatten — som vid middagstid blivit
narmast stiltje. Motorn ger dalig fart — vi misstanker att ndgon belaggning ar bov i
dramat. Olof dyker och konstaterar en massa sniackor pd propellern. Det blir
skrapning, som forhoppningsvis skall hjilpa.

Det har gatt lusigt — vid lordag middag konstaterar vi att dygnsdistansen enbart
blivit 61 sjomil. Det morknar fran nordvast pa eftermiddagen — vad det nu kan
innebara. Det gar fortfarande sakta pa motorgéang. Jag okar varvet nagot for att fa lite
battre fart — men vill fara varsamt fram med “Yanne” — han ar en viktig komponent i
vart liv pa havet!

“Radiokoret” gar halvbra — Pelle ar stark men Borje lite svagare. Birgit ar i Balsta
och vi forsoker fa igdng en konversation. Lite knackigt — men efter hand klarar vi ut
alla fragor och svar. Roger kommer ocksa in — det var ett tag sedan han hordes av. De
har nu 350 sjomil kvar till Aden — och har mestadels haft svaga vindar fran Indien.
Lady Rosi har — som vanligt — trubbel med frysen.
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Sondag 10 januari. Stiltje och fortsatt motrande. Vi passerar utanfor Masamirit fyr
pa morgonen och har 100 sjomil kvar till Port Sudan — sé vi bor vara framme under
mandagen — om inte nordan brallar i for mycket. Olof bakar brod och fixar middag —
han ar nu en riktig fena pa koksbestyr. Jag tror han funderar pa att bli koksmastare...

Vi far pahilsning av stora delfiner flera ganger under dagen. Den svaga vinden
vaxlar fran syd till nord — men strommen sitter nagot at norr, sa det kompenserar en
del. Idag gar det battre med radiokontakten — Birgit ar i Balsta idag ocksa och vi far
tillfalle till ostort samtal.

Pa eftermiddagen far vi ett antal "mystiska” fix fran satnaven — ett ligger dnda till
12 sjomil fel. Inte bra - vi har behov av saker uppfoljning eftersom vi skall runda
Suakin-gruppen med en massa rev.

Jag plockar fram ”Karlsson” for styrhjalp. Han har varit ledig ett tag — och verkar
forst mycket ovillig till att tjanstgora. Efter diverse “behandling” kommer han dock
igang och fungerar sedan hela natten med endast ett avbrott.

Suakin ar en hamnstad pa en av 6arna i gruppen med samma namn — och
forbunden med fastlandet med en landtunga. Staden har sedan borjan av 1900-talet
forlorat sin tidigare dominans genom utbyggnaden av Port Sudan, som ligger dryga
30 sjomil norrut. Det omfattande revomradet fortjinar var noggranna
uppmarksamhet eftersom vi har skall svinga in mot nordvist.
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Under natten till mandag far vi en kraftig stromsattning norrut — och vi passerar
det lomska omradet utan problem. Jag "laser pa” en del om Port Sudan. Det verkar
ganska positivt — med ett par undantag. In- och utklarering innebar ett springande
mellan ett antal myndigheter. Men for all del — vi fick ju erfarenhet pa Bali. Lucas
skriver i handboken att diesel endast siljs fatvis — och att metylsprit ar i det narmaste
omojligt att fa tag i. Det verkar bekymmersamt eftersom det ar tva vatskor som vi
maste ha i lagom mangd for fortsatt fard.

Sudan betyder “de svartas land”. Just nu ar forhéallandena relativt lugna, vilket
narmast far raknas till undantagen. Fran 1882 fram till 1956 var det brittiska
inflytandet stort i landet — men under lang tid
har revolter, inbordeskrig och militarkupper
hort till dagordningen. Den  senaste
militarkuppen dgde rum 1969 och ersattes sa
sent som 1986 av en ’civil” regering. Stora
motsittningar rader mellan norra Sudans
arabiska islamdominerade omrade — som har
ett ekonomiskt och socialt overtag - och de
ickemuslimska delarna i sodra delen av landet.
Vi hoppas att den nuvarande regeringen
formar halla sig vid makten atminstone en
vecka till.

Middagspositionen den 11 januari visar att vi har endast 20 SJOInll kvar till Port
Sudan. Annu en etappseger! Olof bakar sockerkaka och vi firar angoringen av en ny
kontinent med en skal i portvin.

I Port Sudan

Inloppet ar kantat av rev, men det erbjuder inte nagra
problem for oss eftersom leden ar vial utmarkt. Hamnen ar
omgiven av tre separerade omraden — benamnda South, West
och East Town — och siledes skyddad i alla riktningar.
Ankringsplatsen ligger langst in vid West Town — och dar
droppar vi ankaret klockan 16.15 lokal tid. Etappen fran Aden
har tagit en vecka — sdnir som pé 15 minuter.

Vi noterar att hir ligger ett antal andra batar — varav fen
amerikanska, en australisk och ytterligare nagra som vi inte
direkt kan identifiera. Vi har inte for avsikt att ga iland idag —
sd vi gor i ordning pa dick, sjositter jollen och gér tidigt tile,yuns:
kojs. Som vanligt efter en langre etapp ar det skont att kunna
sova ostort en hel natt.

Tisdag 12 januari. Jag anropar Port Control pa morgonen. De lovar att sinda ut
“doktorn”. Inget hiander pa flera timmar. Efter fornyat VHF-anrop far vi besked om
att han "’kommer snart”. Sa sker ocksa — och vi anses friska nog att fa tillstdnd att
stanna till i Sudan. Aven en representant for “Harbour Master” dr med. Detta gir
smidigt — men ar bara en forsta etapp av hela proceduren. Alla myndighetskontor
stanger emellertid klockan 14.00, sa vi hinner inte med mera idag. Vi far dock
tillstand att jolla iland.

Inne pa kajen blir det stopp. Nagra "hamnpoliser” vill se vara pass. Sa far de se att
jag har en videokamera — och en sddan ar inte tillatet att ta iland. Jag ber dem vinta
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ett ogonblick — gar tillbaka nagra steg och tar en videosekvens av killarna. De far se
sig sjdlva i kameran och tycker uppenbarligen att det ar “kul”, sé nir alla tittat fardigt
ar det tillatet att fortsdatta med kameran.

Men nu kommer vi ”for tidigt” till stan. De flesta butiker tillimpar "siesta” och har
stangt mellan 14 och 18. Det ger oss tillfélle att ga runt och se oss omkring. Vi Vaxlar
lite US$ svart. Det ar lite E :
varierande  kurser pad den
marknaden — men klart ar att man
far nastan dubbelt s& maénga
Sudan-pund som for den officiella
kursen.

En etiopisk ung man — Assefa —

“traffar pa” oss. Han ar flykting har
och forsorjer sig med diverse
“extraknack”. Han visar sig vara
mycket hjalpsam och till god hjalp
for oss da det g'eiller att hitta "ratta”
platser. Vi gar till posten for att

hamta forvantade brev. Jag far ett Hamnpolis.
fran Birgit och Olof kan hamta ut

tre stycken. Jag ar lite "trott i foten” efter allt spring, sa vi spar ytterligare inkop till
morgondagen.
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Onsdag 13 januari. Det hir blir en “heldag” for oss pa skilda hall. Olof har stamt
traff med Assefa i centrum — och jag skall forsoka klara av resterande bade in- och
utklarering. Mycket jollande och spring blir det: Forst till Harbour Master (trevliga
“gubbar”), sedan till passpolisen. Det innebar en jolletur 6ver till East Town. De
behéller vara pass — kom igen senare! Besoket vid hamnens “riakenskapsexpedition”
visar sig nervpafrestande — lang vantan och mycket omstiandligt. Hamnavgiften gar
pa 10 US$, men den kan inte betalas pa plats utan skall goras pa "Nilen Bank”, vilken
inte ar helt latt att hitta. Tillbaka 6ver hamnen till hamnkontoret for att visa kvittot.
Tillbaka 6ver hamnen till tullen, som ganska smidigt grejar in- och utklareringen. Sa
till West Town och hamnkontoret igen for att fa “clearance” till nasta hamn. Jag
anger helt sanningsenligt att vi tdnker ga till Eilat. "Myndighetspersonen” ser
betinksam ut och sager: "Nej, det tycker jag inte ni skall gora — jag skriver Suez
istéllet!” Nu aterstar bara en jollerunda — till passpolisen for att fa ut vara pass. Det ar
en del strul dven diar — men sa smaningom ar vi “fria”.

Klockan ar tva pa eftermiddagen nir jag aterviander till Miss My, dar Olof och
Assefa haller pa att tanka vatten med hjalp av ett par “infodingar”. Assefa foljer med
pé en taxitur for att inhandla diesel, bensin och "kékssprit”. 00 liter diesel (slipper
kopa ett helt fat) - och fyra liter bensin kostar 120 pund — ungefar samma summa i
kronor. Vi lyckas ocksa hitta en "skeppshandlare”, som pa nagot vis fixar fram nagra
liter sprit. Alltsammans mycket billigare an vad vi kalkylerat med — sa plotsligt har vi
en massa pund “0over”. Olof koper ett par skor och jag en del underklader. Resten blir
mat.

Assefa foljer med ombord med ”provianten”. Han pépekar att han inte trivs i
Sudan och vill folja med oss for att kunna komma till Europa pa nagot satt. Vi
forklarar att det inte vore sa lampligt — och tackar honom for hjalpen med en lamplig
ersattning.

Kvillen ar stillsam med lite underhéllsarbete, sé att vi kan ge oss mot Eilat i Israel
imorgon. Annu en langkorare framfor oss — cirka 670 sjomil “raka sparet”. Det lar
dock bli betydligt mera seglad distans, eftersom vi riaknar med huvudsakligen
motvind norrut i Roda Havet.
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