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Innehall: Arets moten — Ordforanden har ordet — Redaktéren — Henrik Smitterberg
presenterar sin bat ”Pjisku” och livet ombord — Veteranseglaren Magnus Reslows nu
med L32 ”Dhokus 2”- Ny serie i bladet ”Tips:Renovering och reparation” - Fortsittning

Ake Somnells L28 ”Miss My” jorden-runt.

Arets moten

— 11 juni sommar-méte till havs vid
Norrviken

— 3/4 september prelimindrt hostmote
Finnhamn

— 19 november Arsmote-vintermote

Ordforande har ordet

Varen och sommaren star for dorren, och 1
skrivande stund &r det riktigt kyliga vindar
som sveper ner frdn norr. Vi dr nog ménga
som 1 vanlig ordning stér och slipar och fe
jar pa véra batar sa hir i var-rustnings tid.
Léangtan efter lite varme ar stor, den
kommer var sa sédker men inte just nu
kanske. Man kan gliddja sig at att ljuset &r

hir och dagarna dr underbart ldnga. Det
kénns som man kan se hur langt som helst i
detta ljus. Det andra som vi kan glédja oss
at ar att vi for forsta gdngen pa tva ar kan
traffas utan att ta hdnsyn till ndgra
restriktioner.

Sa den 11 juni &r det var sedvanliga
sommartrdff i Norrviken pd Runmaro, dit
alla ar varmt vdlkomna! Det brukar alltid
vara nigra deltagare som antingen kommit
dit redan pé fredagen medan ménga av oss
kommer in vid 14-15 tiden pa
lordagseftermiddagen. Da blir det trevliga
aterseenden och nya ansikten att sprika
med. Det finns alltid tid for att inspektera
varandras bétar och 16sningar. Pa kvéllen
tander vi grillarna, sa ta med dig ndgot som
kan passa att dta pa bryggan eller
klipporna, man vet aldrig var vi kommer
att fa sitta, da det dr en populdr hamn.
Vilkomna!

Hékan

Laurinkostersallskapet, ordférande Hakan Lundgren tel 073-6406138 p_h_lundgren@hotmail.com
kassor Roland Andersson tel 070-692 56 02, plusgiro 468 35 75-7, sekreterare Helene Elfstedt tel 070-5971248
info@elfstedts.se, redaktdr Kathryn Arnborg, tel 073-5373503, kathryn@arnborgart.se, webbredaktér Anders
Green, tel 070-868 07 45, anders.green@gmail.com
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Redaktoren

Henrik Smitterberg presenterar sin bat och
livet med familjen ombord pd L28:an
”Pjasku”, ett fornnordiskt Gotlédndskt
sagonamn.

Sedan foljer nagra rader om och fran
seglarveteranen Magnus Reslow. Han
kopte en L32:a och har legat still 1 7
médnader for reparationer pa Kanariedarna.
Nu vintar nya seglardventyr.

En ny serie som jag tinkte var bra for bade
erfarna och oerfarna batidgare handlar om
renovering och reparation. I denna
foljetong kan man {2 tips och idéer for att
halla sin gamla Laurinare i gott skick.
Erfarna batégare far berétta hur man gor!
En annan informationskélla &r Ingarovarvs
erfarna batfixare. Hor gérna av er med tips
som kan hjélpa till i djungeln av produkter
och mojligheter!

Bladet avslutas som vanligt med en
fortsittning pa Ake Somnells seglats.

Kathryn

L28 nr 120 - Pjéisku

I denna text tinkte jag berdtta om min bat,
L28-an Pjasku. Hon har for ndrvarande sin
hemmahamn lidngst in 1 Kyrkviken,
Liding6. Det star dock fortfarande
Férosund i aktern.

Pa kryss i Farosund, 2011.

I familjen sedan 1976

Min pappa kopte Pjasku 1976 av en bekant
till honom. Hon lag d& vid Ldngholmen i
Stockholm. Hon seglades till Gotland dir
hon fick sin nya hemmahamn vid
Férosunds Batklubb.

Jag foddes i januari 1977, séledes
paborjade jag mina seglingar med Pjisku
vid ungefdr 6 ménaders élder.

Undertecknad vid upptagning 1982, platsen ar

Marinvarvet i Farosund.



Nar jag var 1 femtonarséldern fick jag
fortroendet att segla Pjasku utan att pappa
var med, da oftast i séllskap med en
kompis som ocksé var mer eller mindre
besatt av batar och sjoliv. Vi hade bada
tagit kustskepparexamen, VHF-certifikat
mm, vi var ocksa aktiva i Sjovarnskéren sa
vi hade en ganska god grund att sté pa.

1995 gjorde vi var forsta segling till
fastlandet - fran Farosund till Vistervik,
dérefter upp till Oxeldsund 1 etapper, innan
vi seglade hem till Gotland igen.

Vi gjorde nagra fler sédana
sommarseglingar. Jag ldrde mig ocksé
tidigt att segla henne ensam. Jag gillar att
kunna vara ute sjélv, utan att vara beroende
av andra - dven om det fOrstas ar trevligt
med sillskap.

Sedan borjade vuxenlivet komma i vigen -
varnplikt, studier, arbete och annat. Bade
jag och min kompis Patrik bérjade jobba
till sjoss vilket medforde att vi bada var
hemifran i lingre perioder.

Négra ar senare flyttade jag till
Oskarshamn dér jag borjade jobba pa ett
smabatsvarv. Baten fanns fortfarande pé
Gotland. Jag fortsatte att segla runt
Gotland under semestrarna, nir jag inte
jobbade. Som bédtmek pé ett smabétsvarv
var det ingen sjilvklarhet att ha en lang
sommarsemester. Min pappa erbjod 2003
mig och min bror att fa kopa Pjasku till det
facila priset av 100 kr. En bra affédr! Min
bror Fredrik dr fortfarande dgare av halva
baten.

Batlivet “borjar om”

2010 blev jag sambo med Mari som
lyckligtvis tycker om bétlivet lika mycket

som jag. Vi fick en dotter, Ida, 2012. Ida
fick gora sin forsta segling 1 borjan av
augusti samma ar, da endast en ménad
gammal. Nastkommande sommar fick vi
till ca tre veckors segling i skirgirdarna
mellan Vistervik - Oskarshamn samt
oversegling till Gotland. Det gick dver
forvintan - korta etapper och en del
planering kréavdes. Hosten 2014 foddes
Moa, hon fick vénta sa pass linge som nio
manader innan hon fick komma ut med
baten for forsta gangen. Av olika
anledningar blev Pjdsku pa land 2016-17.

Ny hemmahamn

Efter tva dr pa land blev det sjoséttning
igen 2018. Vi hade di flyttat till Lidingo.
Det blev en sen sj0sdttning 1 slutet av juni
och négra dagar senare seglades Pjasku
frén Farosund till Liding6. Foljande
sommarsdsonger har vi seglat 1 Stockholms
skérgard.

Sjosattning 2018.

Forsta dgaren

Pjasku byggdes 1967 hos Arla Plast i
Luled, av den forsta dgaren Olle
Smedmark. Hennes namn var da Aeros.



Nagra dagar efter var forsta upptagning pa
Liding0 var jag nere pa batklubben och
fixade med baten. En dldre klubbmedlem
kom da forbi och vi borjade spraka. Han
visade ett visst intresse for Pjésku, och
efter en stund beréttade han att en vin till
honom haft en liknande bat for linge
sedan.

-Han hette mgjligtvis inte Smedmark?
undrade jag.

-Ja det stimmer, svarade han.
-Da ar det den hér baten! sa jag.

Det visade sig att de tillbringat ett antal
somrar ihop i varsin bét.

Byggd i Lulea

Som de flesta andra L28 byggdes hon som
halvfabrikat. Inredningen ar traditionell
med pentry om BB och kartbord om SB
direkt efter nedgangen. Darefter
Pullmankojer pa bada sidor, i uppfillt ldge
blir dessa ryggstod for de soffor som finns.
Ett fast monterat klaffbord finns nigot
forskjutet &t SB. Innan forpiken finns
garderob om BB och toalett om SB.

Motorbyte

Originalmotorn var en Albin O-21. Denna
byttes ut varen 1996 mot en Yanmar 1GM.
Detta efter inspiration frdn Anders
Lundberg som jag traffade 1 Farésund. Han
kom dit med sin L28 Vagabond pé vig
hem ifran Baltikum. Det var {or 6vrigt dér
och dé vi fick nys om “L28-séllskapet”.

2010 var det dags for motorbyte igen.
Backslaget hade borjat krangla och motorn
hade alltid kénts lite svag med sina 7,5 hkr.
Jag hade ocksd kommit dver en begagnad

Yanmar 2GM?20 pa det smabatsvarv dér
jag jobbat. Det blev ett omfattande jobb
dér jag byggde ny motorbéddd, bytte
axelgenomforing mm. Bra att jag skaffat
mig en hel del erfarenhet av plastjobb!
Arbetet finns beskrivet i “bladet” nr 67-
maj 2012.J

Den nya (fast begagnade) motorn forbereds.

Reparation av delaminering

Ett annat plastjobb jag gav mig pa var
reparation av en delaminering 1 fordicket.
Det mérktes framst genom att dacket
knarrade och sviktade nir man gick pa
vissa stéllen. Dacket skars upp och
distansmaterialet byttes ut, dérefter
laminerades dacket upp igen.
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Delamineringen i ddcket lagad. Nésta steg ar
topcoat och mélning.

Toaletten bytte jag for ett par ar sedan.
Forst hade jag tankt att montera en ny
toalett med rostfri tank. Jag stagvinde dock
helt 1 den tanken och monterade en porta-
potti istdllet. Hittills har det fungerat
véldigt bra, jag gillar att ha enkla

16sningar. Det finns alltfér minga
ménniskor med déliga erfarenheter av dalig
lukt, lackande pumpar, stopp i slangar och
liknande.

Ny sprayhood och nya segel

Jag bestillde ockséd en ny
sprayhood/sittbrunnskapell for ett par ar
sedan. Vil virt pengarna! Den gamla hade
faktiskt hidngt med sé ldnge jag kan
minnas. Jag berdttade for kapellmakaren
om dess bedomda alder, och det var inte
utan att han blev lite imponerad. Han ville

inte ldmna nagon garanti att den sprayhood
han levererade skulle hélla lika ldnge...

Aven seglen var i behov av uppgradering,
sa till sasongen 2021 bestillde jag en ny
stor och kryssfock frén Atta Segel. Vilket
lyft!

Segling mot Bullerdn, juni 2021.

I 6vrigt &r baten ganska normalt utrustad.
En detalj jag 4r ndjd med dr vdrmaren av
modellen Refleks 66. En dieselkamin som
fungerar helt utan el. Vildigt effektiv. Den
tar dessutom forbranningsluften utifran.

Namnet Pjiasku...

Just det - namnet d&? Det dr en vanlig
fraga, vad betyder Pjasku?

“Thor jagar efter trollen eller de 1 den légre
luftkretsen kringfarande onda natur-
viéttarne. Ett sddant troll, flyende for Thor,
heter pa Gotland Pjdsku, Tors pjdska eller
Thorenpjdisket.”



Bjorkskrs skirgdrd, sommaren 2020.

Magnus Reslow infor nya aventyr

I f6rra bladet beréttade jag om
veteranseglaren, budgetseglaren Magnus
Reslow som gjort segling till en livsstil och
yrke. Han har i huvudsak seglat runt 1
Medelhavet med olika mindre batar, men
kopte sig en L32:a pad Kanariedarna 2021.
Den hette da d6desdigert "Corona”, sa han
bytte namnet till "Dhokus 2” efter en
obebodd 6 1 Grekland som han ofta
angjort.

Magnus seglade sin Havsfidra 2015 fran
Limhamn, till Varberg till Kristiansand och
sedan vidare till Gran Canaria.

Otur hade han i augusti 2021 med den fran
Blocket nykdpta “Dhokus 2. Baten
koptes pa Kanariebarna 2021 och planen
var att segla hem till Sverige via Azorerna,
och hdmta de sista tillhorigheterna och
fortsitta seglingen till Karibien. Men
utanfor Azorerna skorade 3 segel av 4
stycken ombord. Vindarna var inte starkare
an 12-15 m/s. Dessutom léckte baten
ordentligt. Ingen storm, dndé skdrade
segel och en skotwinch slets av. Furlexen

gick ocksa sonder. Enligt annonsen pa
Blocket var baten klar for Atlantsegling
men ddremot visade det sig att den var
livsfarlig att segla med”!

Magnus fick vinda om till Kanarie6arna
och ldgga till i hamnen i Santa Cruz La
Palma. Dér har han nu legat i 7 manader.

”Det har varit spdnnande manader med
vulkanutbrott och dtminstone 15
jordbavningar. Jag har inte varit orolig for
egen del. Men tycker synd om de 8000
manniskor som blivit evakuerade fran sina
hus och hem. Narmre 3000 hus forstordes.
Nu ér det lugnt hér! Jag har med vénner
gjort vandringar 1 bergen, plockat avocado,
papaya, bananer, aloe vera med mera. En
hojdpunkt var att aka till hdgsta berget pa
2400 meter.

Har dgnat mycket tid till att renovera
baten. Hade turen att hitta begagnade
segel 1 nyskick véldigt billigt. Men har fatt
skéra ner dem till ritt storlek. Jag har 2
industrisymaskiner ombord som jag lever
av. Har sytt nya dynoverdrag. Gjort stuvnét
for frukt och gronsaker. Slangde ut gas-
spis med ugn. Har varit med om 2
explosioner, varav en med dodlig utgéng.
Nu har jag ett Origo 1500 spritkok. Sen har
jag dgnat mycket tid att forsoka tita baten
som lackte vildigt pa seglingen mot
Azorerna. Far se hur det hjélpt pa nésta
segling. Har nu byggt en flyttbar pump
som funkar bra. Jag tog ocksa bort
rattstyrningen som tog alldeles for stor
plats. Vad jag har kvar att gora ar det nya
elsystemet och se vad jag kan gora med
ankarspelet som inte fungerar.

Nu planerar jag att segla till Mindelo Cabo
Verde inom kort. Dessutom har jag hort
talas om en dgrupp utanfor Guinea-Bissau
som heter Bissago islands. Léter som ett



paradis. Dir tinkte jag leva pa fisk, notter
och frukt samt lite byteshandel med
invanarna.

Har traffat en kvinna hér i Santa Cruz, hon
ska komma och besoka mig i Cabo Verde.
Jag har storprovianterat, mycket torkade
bonor och linser, ris mm samt konserver.
Ater inte mycket kétt, men har mycket
fiskeutrustning ombord. Aven grill och en
Abu-rok.”

Tips: Renovering och reparation

En ny foljetong dir erfarna beskriver
olika renoverings- eller
reparationsmoment lite mer ingiende.

Min forsta plan var att fi svar pa nigra
viktiga projekt infor var-rustningen,
men s forstar jag att det kriver svar
lingre 4n S meningar.

1) Renovera botten, byta gammal
bottenfdrg Vilken fargtyp rekommenderas
nu? Ar det olika rekommendationer pa
véstkusten jamfort med Ostkusten eller 1
Mailaren?

2) Polera fribord och ovan déck. Maskiner
som dr bra, eller vad rekommenderas

3) Riggens Oversyn, vad bor man gora och
hur ofta?

4) Byta en gammal motor mot en elmotor-
Hékan har berittat hur han gjorde i detta
nummer.

5) Hur haller man den gamla dieselmotorn
1 sjyst form?

6) Hur tvittar man insidan enklast, gamla
kolsvin som luktar unket?

7) Hur sitter man pa en dysa, vilket
material vdljer man och kan man gora detta
sjalv?

8) Ankarspel 1 foren, hur sitter man den 1
ett befintligt peke, ar den elektrisk, kan
man anvinda luckan i foren?

9) Plasta hal eller sprickor, vi har ett
avskavt dick dar fibrerna framtrader, kan
man plasta pa, bor man gora det sjélv eller
lamna bort?

10) Fernissa tradetaljer pa utsidan av baten.
Hur méanga ganger, svart att komma 4t att
slipa? En del foresprakar att olja in — vad
ar bést for att bevara béten 1 originalskick?

Sakert finns det manga fler projekt, som
bara ni dar ute med erfarenheter kan
beskriva. Jag ser fram emot fina
projektpresentationer till nista
nummer./Red

Hékan Lundgren berittar nedan om
byte av motor fran diesel till el.
Dessutom négra hallpunkter infor var-
rustningen.

Vi har nu haft vér el-motor fran Golden
motor pa 10 kilowatt vilket motsvarar de
25 hk som var tidigare diesel hade.
Electro-mobil levererade komponenterna
och larde oss att tanka lite annorlunda.
Eftersom med en elmotor behdver man det
och vi kan se att de fick rétt di vi nu
forhaller oss pa ett annat sétt idag mot
tidigare géllande motorgéng. Tidigare nar
vi hade en dieselmotor var rackvidden ca
45 timmar i 5,5 knop och det var ganska
enkelt att tuffa runt for motor sa fort
vinden blaste emot eller om det inte gick
tillrackligt fort. Idag har vi betydligt
kortare rackvidd eftersom vi valt att endast
ha forhallandevis lite batterikapacitet dvs
4x90 ah litiumbatterier som klarar ca 6



timmar & 3 knop. Det &r svart att sdga hur
langt man kommer eftersom det ar en
méngd olika forhallanden som paverkar
detta. Ar botten ren eller smutsig, med eller
mot strom, medvind eller motvind, fart
osv. Men det har nog blivit sa att man
alltid sparar pa elen eftersom den kan
behovas vid ett annat tillfdlle sa man seglar
betydligt oftare pd samma sétt som vi
gjorde for ménga ar sedan. Idag &r vi
tillbaks i samma anda och ligger ofta bara
till och fréan f6r motor och hissar segel
direkt. Det fina dr att nir vi seglar i ca 4
knop sa riacker kraften till att fa var
tvibladiga propeller att rotera och da
laddar den upp motorbanken. Ex. har vi
gétt 1 timma sé tar det 3-4 timmar att fa
full spanning igen vilket ar riktigt skont
och gor att man har nya krafter att utnyttja
vid nésta tillfdlle.

Det later heller inte mycket om en elmotor
vilket gor att det dr mycket behagligt att
sitta och prata medan man tuffar pa, kdnns
lite som nir man dr ute och ror eller
paddlar. Servicen av motorn dr minimal,
kolla sd att alla skruvar och muttrar sitter
som de skall, fetta in lager, kolla
spanningen och sen &r det klart att starta pa
véren eller vinterforvaringen infor vintern.

En annan skon detalj dr att man slipper all
délig lukt som hor ithop med en
forbranningsmotor dér det néstan alltid
luktar fran brénsle eller avgaser,
motorrummet dr ocksé alltid rent och fint.

Den gamla motorn vigde 230 kg plus
startbatteriet (18 kg) och en massa
kylslangar och annat som tillhdrde marteck
farskvatten kylningen. Nu viager motor
inklusive batterierna laddare under 80 kg-
Detta gor att vi har en betydligt roligare bét
att segla mot tidigare dd hon nu dansar
fram Over vattnet pa ett helt annat sétt mot
tidigare. Det dr viktigt att halla mer
vikterna i &ndskeppen och striva efter att
f4 vikterna sd néra mitten och ldngt ner
som mojligt for att {4 bésta
seglingsformaga. Vill man ha béttre

rdckvidd kan man plussa pé en batteribank
till och placera den ex. ddr gamla tanken
lag.

Hoppas att detta inspirerar fler till att
skaffa el-motor.

Har f6ljer ndgra tips infor var-
rustningen :

o Tvitta av hela baten bade inuti och
utanpd

e Motorn. Skapa en lista for dina
viktiga punkter pd motorn s som
kontroll av impeller,
vattenavskiljaren, oljefilter, slangar,
bottengenomforingen till kylvatten.
Kontrollera att det finns fett 1
propelleraxelns genomforing och
eventuella lager.

e Kok o virmare. Kontrollera
gasolledningarna och lickindikator.
Kontrollera att brénsleledningarna
till virmaren &r hela och att returen
rinner som den skall.

o Elen, kontrollera batterispanning
och batteriernas kondition. Titta pa
sakringarna s de ér fria fran oxid,
Lyser alla lanternor.

o Kontrollera fort6jning och
ankarlinor, sléng eller ta bort de
som inte haller mattet.

e Rigg, smorj upp vantskruvarna, se
till att det gar latt att ldsa dem och
det finns riggbultar med bra
saxpinnar eller 1asringar.

e Segel, gé igenom seglen. Laga
slitna sémmar eller tejpa for att
skydda dem pé utsatta stéllen.
Ersitt gamla telltales.

o Navigation och sdkerhet.
Kontrollera datumet pa
nddraketerna och byt ut om de har
gatt ut.

Héakan Lundgren
073-6406138



Bosse Jernberg beskriver i korthet och
tva bilder hur han satt sitt ankarspel i

foren.

CQR ér en skotsk tillverkare av smidda
plogankare. Sé det &r helt enkelt en rulle
for kdttingen/lina som jag lat svetsa for 20
ar sedan och som underlattar att sléppa, ta
upp och forvara ankaret pa. Om jag vill
montera ett elektriskt ankarspel fram s&
skulle jag forsoka l14ta min rulle sitta kvar.

Bosse Jernberg har éven tvi tips om en
dysa och och trappsteg pa roder.

Tips:

1. Min dysa i rostfritt sitter pa rodret sa att
den fingar upp propellervattnet och ger
oerhort mycket béttre styrformaga vid
motorgang i lag fart. Fran stillaliggande i
10 m/s 1 sidvind behdvde jag 40 m for att

kunna svédnga upp mot vinden utan dysa,
med dysa borjar baten svdnga direkt vid
motorpadrag. Lite data: diameter 420,
langd 200 och tjocklek 3 mm, fast med
genomgaende bult i rodret. Langden &r
beroende av rodrets utseende, jag valde
storsta mojliga langd.




2. Jag har monterat trappsteg pa rodrets
aktre kant for att {4 tva steg under vattnet
vilket underlittar ombordstigning fran
sjon. Det dr ingen lattanvind badstege men
den ger en mojlighet att ta sig ombord och
den sitter alltid pé plats. Léangd 280, bredd
140 och tjocklek 3 mm vilket ar for litet
om man inte svetsar lingsgaende stod
under. Skulle jag géra om trappstegen
skulle jag satsa pé tjocklek minst 5 mm.

Jag har monterat trappstegen 1 dysans
overkant resp. dysans underkant vilket i
ndgon man forstarker dysans effekt.

Valberedningen soker nya
medlemmar till styrelsen

Vid drsmoétet 1 november 2022 avtackas
flera i styrelsen efter lang och trogen tjanst
och nya medlemmar ska viljas in:

Ordférande — Hakan Lundgren erséttes
Redaktéor — Kathryn Arnborg erséttes
Kassor — Roland Andersson ersittes

ny Valberedning Henrik Smitterberg och
Torkel Arnborg erséttes

Medlemskap i Laurinkoster-
sallskapet.

Vill du bli medlem?

Arsavgift 150 kr betalas till plusgiro
4683575-7.

Paminnelse om betalning!
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Med Miss My jorden runt

Etapp 23: Cocos Keeling till Indien

Cocos-Sri Lanka

Om man - som vi - valjer att ga den "yttre" viagen via australiska 6arna Christmas
Island och Cocos Keeling mot Indien, ar det erfarenhetsmassigt lampligt att lamna
Cocos i slutet av oktober. Detta for att vara pa Sri Lanka en eller ett par veckor in i
november. Cyklonrisken ar da fortfarande minimal fran Cocos upp mot ekvatorn och
narmare Sri Lanka, dar sydvastmonsunen har borjat avta i styrka - for att lite senare
upphora helt och oOverga i vinterhalvarets nordostmonsun. Den 0stgdende
"motstrommen" kring ekvatorn har dd ocksa vanligtvis avtagit i styrka och bor inte
fororsaka namnvard avdrift.

Detta ar forutsiattningarna nar vi onsdagen den 21 oktober pa eftermiddagen
lamnar Cocos Keeling. Jag har tidigare samma dag diskuterat situationen med
"vader-mannen" pa Cocos Flight Service och i allt visentligt fatt situationen
bekraftad. Vi, liksom de flesta andra ldngseglarna, valjer alltsa att i stort sett ga "raka
sparet" mot var destination. Vi styrks i den uppfattningen av information jag fatt fran
Lady Rosi, som ju gick fem dagar tidigare. De hade valt en vastligare kurs, men stott
pa hard nordvastvind relativt snart.

Kring Cocos blaser passaden frisk fran sydost. Det ar en harlig segelvind for oss —
om an ganska gropigt efter en period av stillaliggande. Vi passerar strax vaster om
North Keeling Island cirka 16 sjomil fran Direction Island — dar resterna av tyska
kryssaren Emden ligger. Hollindska Klepel gar fore oss och forsvinner borta vid
horisonten just som det morknar.

P& torsdagen fortsiatter den fina passadvindsseglingen. Vid middagspositionen —
efter 20 timmars segling - har vi hunnit 134 sjomil frdn Cocos. Vi méter solen pa dess
vag soderut! Det blir traditionellt drtsoppa — men ingen av oss ar pigg pa att sta nere i
“byssan” och gradda pannkakor.

Det gar lite knackigt med radiokontakten hemaét. Jag far i alla fall igenom var
position och tar emot meddelande om att Borje och Armi dker till Grekland imorgon,
sd niasta QSO med Borje torde bli den 2 november. Birgit skall vara i Luled under
allhelgonahelgen — alltsd om en dryg vecka.

Det ar natten till fredag — och det ”gar som taget”. Jag ar uppe da och da och kollar
kursen men behover inte gora en enda korrigering, s jag bryr mig inte om att purra
Olof. P4 morgonen ligger en flygfisk i sittbrunnen - stor nog att steka till
frukostmackan.

Fredagens middagsposition ar: S 8° 47" /E 93° 29" - och vi har gjort dygnsetappen
150 sjomil. Inte déligt!

Klockan 14.20 moter vi en bat pa sydsydostlig kurs. Det ar en gammal skorv med
en konstig uppbyggnad akterut som verkar ha lite slagsida at styrbord. Den guppar
hért i motsjon. Den girar mot oss — och det kianns lite otrevligt nar man méter sidana
har mindre fortroendeingivande saker. Jag forsoker anropa pd VHF men far inget
svar. Ganska nira oss svanger den tillbaka pa ursprungliga kursen.

Framat fredagskvillen hardnar vinden och sjon blir dnnu grovre. Hittills har vi
haft samma segelsiattning sedan Cocos — full stor och kryssfock. Det &ar jobbigt att
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reva i medvinden, sa vi later det vara och hoppas pa att det lugnar ner sig. Vilket
ocksa sker senare pa natten..

Lordag 24 oktober. Tva manader till julafton! Vi byter till dubbla genuor och tar ner
storen. Fortsatt god fart i fint vader. Middagsposition: S7° 07" /E 91° 40" - och dnnu
battre dygnsetapp: 152 sjomil.

Jag forsoker fa kontakt med mina hemmastationer — men det dr hopplost. Det
pagar en "ARRL-contest” pa SSB-bandet i helgen. Det ar en sorts tiavling dar det
galler att avverka sd manga QSO som mojligt inom en angiven tidsrymd. Det ar alltsa
nerlusat pd bandet och ’nyttotrafiken” blockeras. Jag har inte riktigt begripit
finessen.

Redan pa natten till sondag — 25 oktober - borjar vinden avta och seglen slar
irriterande da baten rullar i dyningarna. Norrut kan vi se blixtar pa himlen. Luften
kanns fuktigare. Alla tecken tyder pa att vi narmar oss "doldrums-baltet” med byar
och variabla vindar kring ekvatorn. Det verkar vara slut pa passadvinden. Na —
kanske inte helt — den aterkommer fastin svag senare pa sondagen. Vi far vara
tacksamma att slippa motorgang — dven om vi nu har diesel sa det skulle racka fram
till Sri Lanka.

Det ar varm och fuktigt och Olof rékar tappa var badhink. Vi hittar dock ytterligare
en i skrymslena, som vi fixar till. Man behover kunna hilla vatten 6ver sig nar solen
gassar fran zenit.

Sondagens middagsposition: S 5° 45°/E 90° 00’. Dygnsetappen ar mattliga 128
sjomil.

Jag har hyfsad radiokontakt med Pelle, Len och Gunnar i Svardsjo pa telegrafi. Pa
SSB-bandet skulle vi ha QSO med Kjell i Grillby, dit Olofs mamma planerat att dka.
Tyvarr pagar “contesten” och vi far ingen kontakt.

P4 mandagsmorgonen drar det ihop |
sig till rejala regnskurar med aska.
Vinden vrider och viander hela dagen
och det blir titt mellan segelskiften.
Delvis far vi ta till motorgang. Pa
eftermiddagen stannar vinden pa
sydviast och osregnet avtar. Olof bakar
brod i fukten och skumpandet. Och det
ar inte bara atbart — gott ocksa. Duktigt
gjort!.

Under natten till tisdagen - 27
oktober - vrider vinden ytterligare och
stannar pa nordvast. Det betyder att vi
tvingas till bidevindsegling pa en kurs, som ligger 340° i stillet for de 320° som bar
mot Galle.

Tisdagens middagsposition ar: S 2° 45°/E 87° 33" och dygnsetappen har nu
minskat till 102 sjomil.

Pa kvillen moéter vi en, som vi tror, mindre regnskur. Det visar sig emellertid vara
inledningen bli den vataste natten dittills. Mycket kraftiga vindbyar kastar Miss My

Bidevind pa Indiska Oceanen
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an hit an dit och emellandt verkar framfarten valdsam i morkret. Regnet vraker ner i
ett veritabelt skyfall. Vi byts vid tatt i sittbrunnen — men trots regnstall blir vi totalt
genomblota. Det blir kallt trots narheten till ekvatorn och vi drar pa Helly-
Hansentrojorna under regnstillen for att kunna halla varmen.
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Regn och blast lugnar sig frampa onsdagsmorgonen men nordvastvinden blaser
envist och satter oss allt langre 6ster om var kurslinje. Vi borjar ana att vinden ocksa
underhaller den ostliga strom (Equatorial Counter Current), som vi hoppats slippa.

Forsoket vi gjorde pa Cocos att tiata lackan pa styrbordssidan hade uppenbarligen
inte lyckats - vatten kommer in nar vi nu konstant lutar at den sidan. Dynor och
bocker vata. Vatten i matboxen.

Det ar fortfarande helmulet — men en del cumulusmoln skymtar i nordvast, sa det
gratrista kanske spricker upp. Jag ar forvanad over den mycket stabila vast- till
nordvastvinden — det borde vara lattare och mer variabla vindar i doldrumsomradet.

Middagsposition onsdag 28 oktober: S 0° 57" /E 86° 57 . Dygnsetappen ir 114
sjomil. Positionen ar en besvikelse — vi har blivit satta kraftigt t 6ster och gar niastan
pa nordlig fardlinje pa formiddagen. Vi gnetar vidare och hjalper till med motor for
att inte driva ivag bortat Sumatra.
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Jag har "radiokor” pa kvillen med Henry i Darwin samt Len och Pelle hemmavid.
De hor mig lite knackigt uppe i SM-land. Just nar kommunikationen borjat ropar
Olof att en stor motorbat styr rakt mot oss. Jag sdnder "vanta" och rusar upp i
sittbrunnen. Vi ser bada sidolanternorna pa baten snabbt niarma sig och forsoker
svianga undan. Baten stannar upp cirka 30 meter vid sidan om oss. Den ar omkring
35-40 meter lang, men omojlig att narmare identifiera i morkret. Det kan mgjligen
vara nagot slags patrullfartyg. Men mitt ute pa Oceanen? Radioanrop pa VHF-radio
och morsesignaler med lampa ger inget gensvar, vilket vi upplever lite konstigt. Jag
rapporterar till Henry vad som hander och gar ater upp i sittbrunnen. Darifran hor
jag Henry i sin tur telegrafera vidare hem till Len - och en dialog utspinner sig mellan
Hultsfred och Darwin. Len: "Det ar sakert pirater.” Henry: "Inte troligt sd langt ut
fran Indonesien, verkar mera vara militar bat.” Len: "Da ar det nog en ryss" - osv.
Efter tio minuter sitter baten fart och forsvinner at nordvast utan att vi fatt klarhet i
vilka de ar eller vad de ville. Ett lugnande besked gar hem via Darwin. Vi ser
samtidigt langt uppe i nordost ett stort fartyg pa nordlig kurs — motorbaten styr ivag
darat. Vi diskuterar olika teorier en stund.

Senare samma natt 6kar vinden till styv kuling fran vastnordvast Vi ser hur en som
i det revade storseglet borjar spricka upp. Med gemensamt slit far vi ner seglet i
sittbrunnen och fortsatter for enbart stormfock hela natten. Vid midnatt passerar vi
ekvatorn. Det ar Olofs forsta passage, sa jag hade tankt mig en liten dopceremoni. Vi
sitter bAda och hukar uppe i sittbrunnen. Dopet svarar Neptun sjalv for genom rejala
saltvattenduschar - och jag hjalper i nagon man till genom att hilla citronsoda i haret
pa Olof.

P& torsdagsmorgonen konstaterar vi
att vi gatt rakt norrut under natten. Jag
sitter sedan och syr pa storseglet ett par
timmar i kontinuerlig saltvattensdusch.
Under eftermiddagen bedarrar vinden
nagot. Vi kimpar upp storen igen och
kan sedan med ”Yannes” hjialp ater
halla upp i stort sett mot Sri Lanka.

Vi bedomer att vi har en motstrom
pd nira tva knop — men loggar cirka
fem, sd vi ror oss mot malet! Nagra
timmar senare verkar avdriften ha [EEESSEIEEETry
avtagit nagot, sd vi hoppas pa att vi
passerat den virsta “stromfaran”.

Men samtidigt mera elinde: dieselolja i kolsvinet. En forskruvning i
bréansleledningen har lossat och 10 liter av vart dyrbara drivmedel har forsvunnit.

Fredagen den 30:e. Fortsatt motstrom, som har forsamrat vart lage.
“Middagsfixet” ar ater en besvikelse: N 1° 24'/E 85° 36' - med dygnsetapp 75 sjomil.
Vi borjar fundera pa alternativ. Att ga langre upp mot Bengaliska bukten verkar inte
tilltalande - tyfonsdsongen ar annu inte Overstanden. Bittre da att gi Osterut -
Sumatras norra del ligger pa cirka 500 sjomils avstand. Men da skulle vi fa tillbringa
en manad dar och vianta pa nordostmonsunen. Nej - vi kimpar vidare! Det ar vid
middagstiden 425 sjomil kvar till Galle — vilket vi bor klara pa dryga 5 dygn. Vi har nu
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diesel kvar for 120 timmars gang — alltsd ingen marginal om vi tvingas motra hela
tiden.

Det klarnar upp pa fredagskvillen med halvmane och fortsatt bidevindsegling med
motorstod.

Lordagen forflyter till stor del under motorsegling cirka 15-20° ur kursen.
Dygnsdistans till 1ordag ar lusiga 59 sjomil. Loggen indikerar 102 sjomil, vilket
betyder cirka 2 knops motstrom. Strommen verkar s smaningom avta nagot - och
Olof kommenterar: "Hela oceanen kan ju inte hélla pa att stromma 6sterut med flera
knop.” Kursen pekar mot Sri Lankas ostsida - alltid en ljusning.

Sondag 1 november. Blot och trakig dag med vind som viaxlar kring ett antal
regnbyar - ibland snor den runt hela varvet. Middagsposition: N 3° 17° /E 83° 56". Vi
har gjort 83 sjomil senaste dygnet.

Jag passar pa att ta en tupplur pa eftermiddagen och Olof har vakten. Jag vaknar
till av att det ar ovanligt lugnt och stillsamt. Vi gar i medvind och Olof sitter i
sittbrunnen och sjunger "en sjoman &lskar havets vag...". Men sa hors ett utrop av
besvikelse (Olof svar inte..,). Han har gatt pa kontrakurs! Vi enas om att den korta
stund av lycka han upplevt var en akta falsk gladje.

En annan akta anledning till gladje: Jag “hittar” 10 liter diesel, som jag inte visste
om! Herren tog och Herren gav....

Hela radioginget foljer var faird med spanning. Saltvatten fororsakar dock
korrosion och 6verledning i elektroniken, sa jag far inte ut full effekt ur radion. Men
Per i Malaysia och Henry i Darwin hor mig och vidarebefordrar till grabbarna hemma
i Svedala. Jag lamnar "ETA” — bedomd ankomsttid — onsdag till Sri Lanka.

Det drar ihop sig till dannu en blot natt. Vi far dock en nagot positivare
vindkomposant, sa kursen kan hallas ganska skapligt.

Maéandagen den 2 november. Uthallighetsprovet fortsiatter - men vi ar pa gott
humor trots vatten bade i och utanfoér baten. Matlagningen blir minimal. Jag lyckas
dock koka morgongroten samtidigt som jag svabbar upp i matboxen, dar en burk
mjolkpulver gatt upp och innehéllet blandat sig med saltvatten. En harlig soppa!
Middagspositionen ar N 4° 22° /E 82° 42" och cirka 180 sjomil aterstar till det
hagrande malet. Men vindokning igen och byte till stormfock.

Mandagskvallen medfor en forbattring.
Regnmolnen lattar och vi byter ut stormfocken mot
kryssfock. Visserligen pa gransen for att vara dragligt
- men vi maste std pa hart for att inte tappa hojd.
”Styrman Karlsson” styr utan korrigeringar och vi
sover bra under natten.

Tisdagsmorgon och 95 sjomil kvar - plus en del for
kryss mot slutet. Det &ar tiatt mellan byarna och |,
mycken segelexercis. Olof ar duktig bdde med jobbet S
uppe pa fordack och att fixa ndgot att stoppa i magen!
Sommen pa storseglets akterlik har gatt upp ett
stycke. Jag forsoker tejpa som provisorium — men
Neptun tycker det ar larvigt och jag blir grundligt
duschad.
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Vid middagstid ser vi ndgot underligt vid horisonten. Det visar sig sa smaningom
vara en raseglare, "Shahib Oman" pa vag fran Colombo till Penang. Vi utbyter
hélsningar pa VHF-radion och sjunger naturligtvis "Vi motte ett skepp...".

Jag pejlar radiofyren vid Galle (KGL, 395 kHz) i 10° om babord och pa
eftermiddagen siktar vi Sri Lankas sydkust mellan ett par regnskurar. Jag skriver i
loggboken: "Tjo — vi har klarat det!” Vi lyckas dock inte riktigt halla upp forbi fyren
Dondra Head vid sydvastspetsen - men klarar oss med ett slag &t sydvast pa ett par
timmar. Battre dn vi vagat hoppas pa. Vi gar genom den tata fartygstrafiken soder om
Sri Lanka — och passar pa att snacka pa VHF med bade en japan och en australier -
”Australian Star”. Det kdnns som att vara i civilisationen igen.

Onsdagsmorgonen den 4 november far vi
en avskedshilsning av Neptun - en by och
en korare just ndr vi styr in i den breda
bukten mot hamnen i Galle. Men vad gor
det - vi ar framme! Efter nara 14 dygn -
varav fyra latta och 10 vata med konstant
bidevindsegling.

I Galle

Ortsnamnet  Galle sidgs vara
uppkallat av portugisiska sjomén, som
nagon gang pa 1400-talet sokt skydd i
hamnen. De horde tuppar gala "galo” pa
portugisiska. Portugiserna erovrade
hamnen fran ”Sinhala-kungarna” 1587
och byggde ut ett fort, som de kallade
”Santa Crusz”. Hamnen och fortet
erovrades 1640 av en hollindsk flotta
och  utbyggdes  ytterligare.  Det
hollandska arvet mirks - manga
byggnader och platser bar fortfarande
hollandska namn. Galle togs o6ver av
britterna 1790. Fortet finns idag pa
varldsarvslistan - och oavsett spraket
fungerar tupparna fortfarande som
“uppvickare”.

Vi vilkomnas till Galle med
sotvattensdusch och morgonkaffe av
Siv och Roger péd Lady Rosi. Det
kompenserar en hel del...

Nar vi sedan jamfor var "prestation”
med andra seglare kan vi kdnna oss
ganska nojda. "Klepel" kom fram tre
dygn efter oss - en stor australisk bat PRz &
behovde 16 dygn och en kanadensisk
34-fotsbat hade hallit pa i 22. Bara 38-fotaren Lady Rosi var snabbare - 12 dygn.
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Alla hade vi dock 6verraskats av den harda och konstanta monsunen fran nordvast
och den darav foljande ostliga strommen. Men statistik ar en sak - verkligheten ofta
en annan. Vi avvaktar nu nordostmonsunen for att ga vidare via Indien mot Roda
Havet. Och tycker att vi haft var beskirda del av bidevindsegling for ett bra tag.

Jag laser i Lucas ”"Cruising Guide” betraffande regler och kostnader for besokande
smabatar, att Sri Lankas regering i all sin missriktade visdom ar 6vertygade om att
alla besokande seglare ar bade knarkhandlare och rika”. De har darfor introducerat
”Section 37, Act 51 frdn 1979” som innebar att alla besokande batar betalar 66 US$
per méanad i hamnavgift. Det ar dessutom obligatoriskt att anlita en agent som
mellanhand till myndigheterna. En sddan kan ga loss pa 200 US$ — om man inte
valjer ratt person. Den ende ratte i Sri Lanka finns har i Galle - och heter Don
Windsor!

Hamnkaptenen och karantanspersonen kommer ombord. Inga problem. Tullen
maste vi besoka pa kontoret, sd vi knallar upp efter lunch. Chefen ar “ute”, sa jag
maste dterkomma. Samma sak giller passpolisen. I stillet gar vi och “anmaler” oss
hos Don Windsor. Han ar en institution som “agent” for langseglare har i Galle. For
en engangsavgift av 50 US$ tar han hand om ”det mesta”. Verksamheten driver han
fran sitt hem tillsammans med sina ménga barn — de flesta dottrar och i tondren.
Don W ar en angenam bekantskap — han klarar allt med myndigheterna, fixar
transporter, ordnar utflykter, skaffar utrustning mm. Hans hem star till forfogande —
har samlas “langtradarna” for att ta en drink eller - om man sa 6nskar - 4ta middag
for en rimlig kostnad. Don W éar i grunden affirsman — handlar med smycken. En
verksamhet han fortfarande bedriver.

Efter Don W gér vi till posten. Olof har 15 brev — och jag ett! Det ar fran Birgit och
innehaller 60 US$. Jag vet att ytterligare ett med samma summa har sints tidigare.
Bara att vianta och se.

Vi blir bjudna pa lunch pd Lady Rosi. Kéttbullar — mums! Sa sitter vi linge och
utbyter erfarenheter fran overseglingen. Vi forsoker nd SM-gubbarna med Rogers
radio och hor bade Pelle och Borje ropa — men de hor inte oss.

Sa ar det skont kunna sova utan att behova upp och dndra segel stup i ett.

Vi borjar sa “aterhamtningen” med att ankra om — Danforten har draggat. Vi
tvattar en del ombord — skont med obegransade mangder s6tvatten. En del "storre”
tvitt tar vi till Don W. Vi ordnar dven klareringen med "immigration”. Tillsammans
med Jarsaters tar vi en promenad i Magalle, som “byn” innanfor hamnen heter.
Rosita blir alltid omsvarmad. Folk ar vanliga och glada — de flesta troligen ganska
fattiga.

Jag fortsatter forsoken att fa radiokontakt — men fortfarande knackigt. Per/9gM2FP
och Henry/VK8HA transiterar dock som vanligt. Henry far lite "fnatt” och meddelar
att vi lamnade Galle igar och har nu héart vader till sjoss. Per lyckas ritta till honom.
Borje har hilsningar och formaningar fran Birgit: Se upp for ficktjuvar!! Hon har
ocksa sant kolvringar och packningar till motorn. Bra service!

Fredag 6 november. Fortsatt arbetsdag. Lador och fack skall torkas ut — och de
flesta “smafel” atgirdas. Aterstar lickaget pa styrbordssidan, som &r vart “stora” fel.

Olof ar iland for att skolja en del saltbemidngda klader. En kille i hans alder
kommer fram och borjar snacka. Olof forstar inte vad det ar fraga om forran killen
borjar tafsa p4 honom och vill bli kysst! Olof kommer snabbt ombord — en smula
chockad. Han vagar sig inte tillbaka ensam, sa jag foljer med. Vi ar bada i
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tvattlokalen, da en ung man dyker upp i dorren. Olof ar nu i inre delen av utrymmet —
och av den beskrivning jag fatt tror jag att det 4r samma person som tidigare. Jag
tycker det ar lika gott att skramma ivag honom direkt, sa jag hotar med vissa atgarder
som kan medfora sjukhusbesok och rader honom att forsvinna snabbt. Killen ser
moloken ut och lommar ivag. Jag tog nog i lite i 6verkant, for det visar sig att det inte

alls var den som uppvaktat Olof. Jag sager till Olof att nu ar det bast att han klarar
sddana har problem utan min inblandning.

Sa en gladjande tilldragelse — brev nummer ett med 60 US$ har anlidnt. Det har
tagit 15 dygn mot fem for brev nummer tva. Man skall inte ge upp hoppet!

Vi blir inviterade pa middag till Don W imorgon. Det ir bara svenskar — de 6vriga
far betala papekar han.

Fredagens middag édter Olof och jag pa Hotel Closenburg. Vi méts av den verkliga
kolonialstilen och —andan. Det ar stort och pampigt och vi blir uppassade av
barfotakillar i vita klader. Kyckling med pommes frites och sallad plus dricka for cirka
15:- SEK/per person!

Lordag 7 november. Jag tycker det ar dags att ta itu med amatorradion — den har
varit vissen en tid. Putsar kontakter, blaser pd "dunderolja” och byter slutroren.
Skarvkontakter till koaxkabeln ar “obra” och anslutningar behover lodas om.
Lodkolven brinner sonder och jag far 1ana Rogers. Jobbet tar tid — och jag hinner inte
testa innan vi skall ivag till Don W pa middag. Det ar ett trevligt partaj - god och riklig
mat och sa mycket arrak man vill ha — eller tal.

Under dagen har hollindska Klepel med Nico och Hanni anldnt. De gick ju ut fran
Cocos samtidigt som vi — och har haft det kimpigt. Varsta etappen under fem éars
segling, sager Nico.

Pa sondagen bjuder jag Jarsaters pa lunch-middag pa Closenburg. Det gar ju an att
bjuda flott nér det ar billigt! Framfor allt sa uppskattas det...

Radion testas med ”"Malaysia-Per” — som ar verkligt flitig. Hyfsad signal ut, sa
gardagsjobbet var inte helt bortkastat. Aven Roger hiinger med pa SSB-snacket.

Mandag 9 november — och tidig
revelj for att hinna med buss och tag
till huvudstaden Colombo. Klepels
besiattning  foljer ocksa  med.
Tagresan  blir en  skakande
upplevelse, som tar tre timmar enkel
tur. Huvudidndamalet ar att kopa
US$ i resecheckar. Olof koper en
“dykarklocka” for en s50-lapp. Pa
aterresan “traffar” vi en person —
Nihal Fernando — som i Galle tar oss
med till ett adelstenssliperi. Vi far en
lektion om stenar. “Saljaren” REIRCUEICRIEERRETIE
Mohamed Azar oOvertygar oss sedan
— pa ett skickligt satt — om det fordelaktiga i att investera i de finaste stenarna de har
— kornblomsbla safirer. Jag koper tre stenar om sammanlagt 4,4 karat for cirka
4500:- SEK. "Pa kopet” far jag tva granatstenar - méanadssten for januari, sd det
passar ju for Birgit. Olof koper en safir om drygt en karat.
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Darpa fortsatter kopandet — nu hos Don W. Det ar ett armband och en ring med
fina smé safirer — som jag tidigare reserverat. Det blir en gava till Birgit for den
kolvringssats som hon skickat och nu har anlant. Det tog endast fyra dagar fran
Sverige.

Vi har nu klarat av det mesta som kraver atgarder pa baten och for att ha en —
forhoppningsvis — trevlig tillvaro pa Sri Lanka i ungefar ytterligare tre veckor. Det ar
vad vid bedomer rimligt for att den torra vintermonsunen - fran nordost - skall ha
etablerat sig nagorlunda stabil 6ver Arabiska Sjon.

Vi tillbringar en hel del tid hos Don W. Som regel ater vi middag dar varannan dag
— som Vi givetvis betalar fér. Ovriga dagar blir det oftast pa Closenburg — vi tycker
béda att det ar skont med avbrott i matlagningsbestyren.

Don’s svirdotter hjdlper oss med segelreparation — bade storsegel och stor far en
rejal oversyn. Hon tillverkar ocksa gastflaggor av alla de slag — jag bestiller ett tiotal.

Det blir nu gott om tid 6ver for diverse
sightseeing. Galle centrum ligger ett
stycke fran hamnen, si det blir en lagom
promenad. Har vi saker att bara tar vi en
“bemo” — trehjulstaxi — tillbaka for en tia.
Ett problem nirvi “gar pa stan” ar att vi
alltid har en svans av yngre killar efter
oss. De vill silja tjanster eller prylar — och
oftast bara tigga pengar. Det ar i det
narmaste omojligt att skaka av dem -
aven om Olof forsoker se riktigt arg ut.
Négra sma sota flickor far dock hjartat att
smailta...

Kop lite frukt!

Det ar nu ganska oroligt pa Sri Lanka.
En dag smiller en bilbomb i Colombo med f6ljd att ménga maianniskor dodas.
Dessutom forekommer en massa sabotage runt om i landet pa jairnvagar, kraftnat etc.
Bland annat har i Galle, som blir stromlost en dag. Don W uppmanar oss att ha
tankat och klart att hastigt lamna Sri Lanka om det skulle bli annu varre har nere.

Négra dagar gar och det verkar ater lugnare. Vi diskuterar alternativa vagar mot
Roda Havet. Det ar lite for langt att ga direkt, sd vi tycker att Cochin pa Indiens
sydvistkust ar lampligt som avstamp mot Aden. Vi far inte medhall av alla — en del
verkar avskriackta av Cochin pa grund av myndigheternas avoghet. Jag laser ett brev
hos Don frdn amerikanska baten “Tola”, som géatt till Goa — lite langre norrut an
Cochin. Inga problem dar — men det kravs en agent for att klara pappersexercisen.

Torsdag 12 november kommer tva "nya” batar in. Det 4r "Roama” fran Melbourne
med Doug och Yvonne samt dottern Kathe, som vi traffade bade borta i Queensland
och pa Cocos - och en fransk bat. Schweizarna Peter och Rita har limnar Roama och
akt hem — Rita hade fatt ont i ryggen. I stéllet har de tvd norrmén fran Svanhild, som
av nagon anledning monstrat av. Roama hade haft 13 dygn fran Cocos — och ungefar
samma “skitvidder” som vi. Svanhild ligger nu langt Osterut och kdmpar for att
komma till Sri Lanka.
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Annu en L-28:a ligger hir i Galle — hon ir svensk och heter Nicolina. Vi har inte
sett till ndgon ombord — men far besked av Don. Det ar tva agare till baten — dels
Lennart Thélin, som ar hemma i Goteborg — dels ”"skepparen” Steve Konya, som nu ar
i Bangkok, men skall komma ner for att segla till Pukhet. Lennart ringer nir jag ar
hos Don. Jag talar med honom och far veta att Steve kom fran Ungern till Sverige
1956 och kommer att ta over Nicolina helt. Lennart lovar att ringa Birgit for att
meddela dndrade radiotider. (Anm: Steve bodde sedan i Pukhet flera ar. Gifte sig
med en australisk kvinna och flyttade till Fremantle, Australien. Skiljde sig och
sedan gift med en kinesiska. Nicolina sdldes 1 Australien).

Jag har nu ganska stabil radiokontakt med “gubbarna” hemmavid — Len, Borje och
Pelle ar alla ”pa bettet”. Det borjar bli vintrigt hemma och Birgit ar orolig for att jag
tappat kontokortet — 21.000 kronor ar uttagna sedan augusti — huvuddelen har i Sri
Lanka. Men det stimmer nog — smycken och adelstenar kostar kulor...

En dag blir vi bjudna till Don W pa fodelsedagskalas. Det ar en australisk flicka pa
en av batarna som fyller 15 ar. Don star for kalaset — bra med tilltugg, sa vi slipper att
tanka pa maten.

Tisdag 17 november aker vi buss upp till Colombo for att ordna med visum till
Indien. Det kravs tre foton samt rekommendationsbrev fran svenska ambassaden,
vilket inte gar att fixa pa dagen, sa det blir annu en tur upp till huvudstaden.

Vi besoker den statliga "gem-provningsbyran” och far vara safirer kollade. De ar av
hog kvalité, sa i det avseendet har vi inte blivit lurade.

Svanhild kommer in till Galle pa eftermiddagen efter att ha ”lavajsat” ute pa
Bengaliska bukten. De hade kort slut pa drivmedel — men haft turen att traffa pa och
fa hjalp med diesel av "Born Free” med svenske Bjorn som kapen. Vi har ju ocksa fatt
goda radd av honom tidigare genom det “MM-nat” han haller igang. Svanhildfolket
berattar att de varit inne i en tyfon, som drabbade sydostra Indien haromdagen med
60 knops vindar.

Sa blir det en busstur till Colombo igen. Bussarna ar inte byggda for 1anga svenska
ben — det ar hett och chaffisarna koér pa Buddhas forsyn. En smula tortyr alltsa. Vi far
visa till Indien utan problem — och utan kostnad. Vi noterar att en engelsman vid
samma tillfalle far betala 9oo Rupier for sitt visum. Pa dtervagen har vi sillskap med
Jarsiters. De har nu dndrat sin resplan och har ocksa ordnat med visa till Indien. For
ett par dagar sedan tinkte de gd via Maldiverna och Oman. Siw ar den borna
optimisten — nu har hon funderingar pa att adoptera ett barn har i Sri Lanka. Roger
siager inte sa mycket om saken. Jag tror ju inte att det kan gi utan svenska
myndigheters tillstind — men Siw ar
overtygad om motsatsen och att hon
skall klara tvd ungar pa baten! Hon ar
nog ute och seglar...

Som omvaxling hyr vi en minibuss
tillsammans med besdttningarna pa
Lady Rosi och Klepel och foretar en
tredagars rundtur till sydkusten forbi
fyren Dondra Head — som vi passerade
pa vidg mot — Galle samt norrut till

"Stangfiskare”. Sri Lanl{é‘
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Kandy och Colombo. Tyviarr talar var chauffor inte mycket engelska, sa det blir
ganska bristfalligt med detaljinformation. Vi dker kustvigen mot Dondra — och ser pa
flera platser en underlig form av fiske — karlar som sitter uppe pa pinnar ett stycke ut
i vattnet och "metar”.

Etappen upp till Kandy blir dryg — ett
jordras 6ver viagen betyder en lang omvag
pa en backig och slingrande grusvag. Men
naturen ar imponerande vacker i inlandet
— den kan jamforas med vad vi upplevde
pa Madeira.

Kandy ar den nist storsta staden i Sri
Lanka — och var 6ns huvudstad under
Sinhala-kungarnas tid - till 1815, da
britterna tog 6ver herravildet. Det ar en
mycket vacker stad och nu en av de
framsta turistorterna i Sri Lanka — och
ingdr i varldsarvlistan. Strax utanfor
staden besoker vi en anliggning dar man
“dresserar” elefanter — och vi far tillfalle
att ta en ridtur pa bjassarna.

Nista besoksobjekt ar en teodling i
narheten av Kandy, dar det vilkianda
Ceylonteet produceras. Hela
landskapssidor dr bevuxna med tebuskar
— och det &r bara kvinnor vi ser som
plockar tebladen.

Aterfarden Till Galle via Colombo #r
ganska enahanda — man blir efter hand |
matt dven pa vacker natur. Dessutom
mar jag inte helt bra — har “ont i
kroppen” och troligen lite feber.

"Hemma” i Galle kommer Jarsaters 6éver med en
present — det ar en flaska naturmedicin som de hittat
har i Galle. Den skall vara bra for luftvigsakommor.
Jag provar den — ganska god. Liknande gloggsmak, sa
den kan eventuellt fa vara reserv till julfirandet. Hur
det nu 4n fungerar, sa ar det omtanksamt av Siw och
Roger.

Vi har bestamt avfarden till sondagen den 29
november, vilket betyder att vi har tva dagar kvar efter
utflyktsdagarna. Den tiden behover vi for att &
komplettera forrdd samt att ytterligare forsoka tata
batsidorna. Det ar oerhort pressande med hog
luftfuktighet. Jag far nastan varmeslag efter jobbet —
kanner mig “6verhettad” och illamaende. Olof far ga
sjalv och ata "avskedsmiddag” pa Closenburg.

Teskérd vid Kandy
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Avgangsdagen kianner jag mig battre. Dagen inleds med lite slutlig stuvning och
diarpa besok hos Don for att tacka for en fin tid i Galle med perfekt service. Det
overvager det mesta av stelbent byrakrati!

Klockan ar strax efter atta nar vi lattar ankar och styr mot Cochin — cirka 390
sjomil at nordviast. Lady Rosi har lamnat Galle 1¥/2 timma fore oss med samma
destination. Dock utan Sri Lankesiskt adoptivbarn...

Galle-Cochin

Vi motorseglar nigra timmar for att komma ut fran lakusten — och moter 6kande
nordvind. Segelexercisen borjar nastan direkt — vi byter genua mot kryssfock och
dubbelrevad stor och kan ga bidevind pa i stort sett rattkurs. Seglen som reparerats i
Galle verkar fina — sd flickan hos Don W gjorde ett bra jobb — d&ven om inte ar
segelsommare till professionen.

1‘ Cochin
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P& sondag eftermiddag moter vi en fransk seglare pa vig fran Djibouti till Galle. De
hade mott Lady Rosi nagra sjomil framfor oss. Radiokontakten hemat sabbas ater av
“contestioterna”.

Mandag 30 november. Vinden har vridit till nordnordost — och vi gor bra fart.
Middagspositionen ar: N 7° 20” /E 76° 18" och vi har gjort 140 sjomil sedan starten.
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Sa gor jag en dundertabbe. Skall hilla sprit pa fotogenkoket ur en flaska for att
varma brannaren - men jag observerar inte att det gloder i sotet vid brannaren.
Spriten fattar eld, jag rycker till och far brinnande sprit over fotterna — mest den
hogra. Stora blasor slar upp bade pa och under foten. Olof rycker in som sjukvardare
— haller kallt vatten 6ver fotterna och fixar fram ett forsta forband. Sens moral:
Undvik att anvanda sprit utvartes — speciellt om den brinner!

Jag inser att det giller att vara still s& mycket som mgjligt sd att inte bldsorna
spricker. Jag tar ett par Doleron for smartlindring — blir det varre har jag &ven morfin
i skeppsapoteket.

Vind och sjo avtar da vi kommer in i 14 for Indien. Jag forsoker fa kontakt heméat —
Pelle ar med, men knappt lasbar. Samma galler Vic/SM5KP i Spanga.

Tisdag 1 december. Nistan stiltje pad natten, sa det blir motorging. Det blir en
timmas stopp for reparation — en kylvattenslang har gatt sonder. Jag forsoker akta
foten sa mycket som mgjligt. Den far anda en och annan torn. Jag kinner dock inga
olidliga smartor.

Jag snackar med Roger och Siw och far rdd angiende
brannskador — akta blasorna! Precis som jag trodde. Skall
forsoka fa kontakt med lakare da vi kommit till Cochin.

Middagsposition: N 8° 26 “/E 76° 42" och dygnsetappen
117 sjomil. Vi har anvant motorn nastan halva det senaste
dygnet. En svag sjobris pa eftermiddagen hjilper till en
smula — vi gor drygt 4 knop med genua och motor.

Onsdag 2 december. Vi ar ingalunda ensamma pa havet
— massor av fiskebatar och utanfor dem livlig tyngre trafik.
Ett par smabatar med yngre man ombord kommer upp vid
sidan om oss. Den sortens nargidngna uppmairksamhet ar
inte sa trevlig, sa vi vinkar bort dem. Vi motrar in mot
Cochin mot en stark utgdende strom. Inseglingen sker via
en lang utgravd "kanal” med bojar. Strax norr om inloppet
— pa on Vypin — ser vi en rod-vitrandig fyr, som vi dock inte [l
har ndgon nytta av. Jag har VHF-kontakt med “Port [HEas :
Control” och fir en del anvisningar. | = T )

Vi forvanas over mingder av stora fiskendt utmed WHeb il TN W
stranderna, fastade i bambustinger
och som mandvreras med enkla
kranar, dar man anvander stora stenar
som motvikter. Lucas anger att de har
anor fran Kubla Khan-perioden

Klockan 16.00 ankrar vi vid norra
spetsen av Willingdon Island - utanfér
Malabar Hotel. Dar finns Port Office
och Immigration. Lady Rosi ligger dar,
som forvantat. Bade Roger och Siw ar
upprorda efter att ha fatt baten
grundligt genomsokt. Detta ar ju ndgot
vi ar forberedda pa — liksom att tullen
kraver en detaljerad forteckning pa

-~




14(16)

alla ”16sa” prylar ombord. Jag har forberett en sddan — och tagit till ganska ordentligt
— till exempel inkluderat toalettpapper och korkskruvar.

Tullen kommer snabbt ombord med massor av papper. Det blir emellertid ingen
undersokning av Miss My — aterstoden av inklareringen skall ske imorgon. Jag
papekar att jag behover lakarvard snarast — vilket tullgubbarna inte bedomer
nodvandigt. Vi far alltsa inte ga iland.

I Cochin och Ernakulam

Torsdag 3 december - och nu far vi lov att
betrada indisk jord. Stodd pa Olof hoppar jag pa
ett ben in till Port Office. Vil dar vagrar jag ati
hoppa vidare bland kontoren — jag hittar en stor

tralada, som far fungera som viloplats. Olof vet
hur slipstenen skall dras och Kklarar alla
formaliteterna med glans. Vi  slipper

genomsokningen av baten.

Darpa fixar Olof en "tuk-tuk-taxi” som tar oss
in till City Hospital i Ernakulam, cirka 5
kilometer fran hamnkontoret.

Ernakulam ar den egentliga staden innanfor hamnen Cochin. Vi dr nu i Kerala — en
delstat pa Malabarkusten, som ar jamforelsevis vilbargad. I turistreklamen kallas
Kerala "Guds eget land”. Det marks ocksd héar - Ernakulam ar en prydlig stad.
Atminstone uppfattar vi det s& under firden till sjukhuset.

Jag blir snabbt omhandertagen. Brannblasorna klipps upp — tvittas, smorjs in
med ”Silver Sulphadiazine Cream” och forbinds. Jag far antibiotika och blir darpa
inlagd pa ett "halvenskilt” rum, som jag delar med en indisk gentleman.

Det dar med enskildheten ar av synnerligen begransat slag. "Rumskompisen”
vardas for en sorts nyckelbensskada — och hans fru bor ocksd pd rummet. Mat
tillhandahélls inte genom sjukhusets forsorg utan hon haller till med matlagningen i
ett horn av rummet. De har tva vuxna soner som kommer och gar lite da och da — och
de sover alla pa golvet i rummet. En dldre farbror ar pa plats storre delen av dagarna
och han sitter oftast hos mig pa siangkanten. Vi kan ju inte talas vid — men han ler
vanligt. Andra patienter i narheten som kan, kommer emellandt in och star oftast
tysta och ser medlidsamt pa mig. En och annan kan lite engelska — och far da vara
tolk och Oversitta en massa fragor. Till exempel vad jag ar for figur och varfor jag inte
har fru och barn med si att jag kan bli omskott pa ett anstandigt satt.

Mannen med nyckelbenet ar den verkliga mansgrisen. Han ligger mest och
grymtar - och varje gang far frun och de andra upp och pysslar om honom. Ibland
leds han omkring i rummet av en son och frun gir bakom med en solfjider och
flaktar. Det ar intressant och larorikt att studera andra kulturer...

En vaktmastare talar om att han garna ordnar mat at mig fran nagonstans ute pa
stan. Det far han gora forsta dagen — han kommer med kycklinggryta samt ris med
curry. Starkt sd det pyser ur oronen. Darfor ar jag tacksam niar Olof nista dag
kommer och hilsar pa. Han har da flyttat Miss My fran Cochin till ankringsplats
utanfor Bolghatty Hotel nara Ernakulam. Det var inte helt enkelt — sundet in ar fyllt
av grundbankar och han fastnade pa en. Skickligt gjort att komma loss utan yttre
hjalp! Det betyder att Olof nu ser till att jag i varje fall inte svalter ihjal. Han star inte i
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ett horn pa rummet och lagar maten — utan fixar det ombord och pendlar med farja
fran Bolghatty till "stan”.

Efter ndgra dagar far jag "eget” rum pa bottenvaningen. Det blir ju lugnare — men
samtidigt lite langtrakigt. Jag har dock besok da och da av en stor ratta som kilar over
golvet, klammer sig in under dorren till toalettrummet och dyker ner i statoaletten.
Den sitter i varje fall inte pa sangkanten och stirrar pa mig.

Jag ringer hem till Birgit for att lamna lugnande information. Hon far
paringningar fran "radiogubbarna” mest varje dag — men ibland kan meddelandena
vara lite motsiagelsefulla.

Den medicinska behandlingen verkar bra. Ompléstring av snilla sjuksystrar varje
dag — och brannsiren verkar lakas normalt. Efter en dryg vecka har det borjat bildas
nytt skinn. Overlakaren ar nojd med det hela - men anser att jag bor vara i stillhet
ytterligare en vecka. Han stannar garna och pratar en stund. Just nu ar det en del
rabalder om mutaffiarer i samband med att Bofors siljer haubitser till Indien. Manga
ar inblandade — inte minst bade indiska och svenska officerare enligt vad han hort.
Han fragar lite forsynt om hur mycket pengar jag kan rakna med att hosta hem pa
affaren!

Systrarna har noga kontroll och fortecknar all behandling, medicin, lakarbesok etc.
Jag har ingen gillande olycksfallsforsakring, sé borjar bli lite orolig for att det ska bli
ett dyrbart kalas. Det gar ju att f4 6ver pengar hemifran, sé ingen risk att jag skall
fastna har — men anda...

Olof ar duktig och ser till att jag far mer mat dn jag orkar ata. Han berattar att
Jarsiters, som ju klarerade in ungefar samtidigt som vi, tydligen blev skriamda av
“svarta gianget”, som genomsoOkte Lady Rosi fran for till akter. De hade stora
plastpasar med for att stoppa saker i, som eventuellt hade glomts pa inventarielistan.
Det var tydligen till belatenhet — inget rordes pa baten. Jarsaters klarerade emellertid
ut direkt och ar nu pa vag till Goa. Synd — for Olof hade behovt lite stéd — och det
kanns tryggt om man kan hjilpas 4t med att halla uppsikt pa varandras batar.

Trots allt jobb har Olof lart kianna platsen ganska bra och finner den trevlig. Han ar
ju latt igenkand med sin blonda kalufs — méanga ler och morsar nar de mots.

Graham och Julien ér ett australiskt par, som vi mott dé och da. De kommer pé
besok ett par ganger. Senast hade de pizza med. Aven de skall ga upp till Goa.

Ett ovéntat besok far jag av en av tullkillarna, som vi traffade pa vid inklareringen.
Jag undrar om han kommer officiellt- men han ar personligt intresserad och vill bara
kolla laget”.

Onsdag 16 december. Det ar dags att bli
utskriven. Den befarade chocken for en
hog sjukhusrakning uteblev. Rikningen
slutar pa cirka 600:- SEK, sd jag tanker
inte forsoka pruta. Det har varit en bade [FF
pafrestande och intressant upplevelse.
Varden har varit bra — jag har visserligen
fortfarande svarigheter att forflytta mig,
men det blir battre for varje dag.
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Resten av onsdagen gar at till att fara runt i Ernakulam och proviantera. Jag har
tidigare funderat pa att kopa en matta i Indien. Kerala dr inte nagot speciellt
mattdistrikt — om man undantar kokosfibrer. Jag hittar dock en liten silkesmatta fran
Kashmir som jag gillar. Den liar ha cirka en miljon knutar, s& det ligger vil en del
handarbete bakom... Miss My behover en uppfraschning, sa vi tar hjidlp av ett par
lokala killar for den yttre rengoringen.

Torsdag 17 december. Vi kompletterar vatten pa morgonen och gir sedan fran
ankringen vid Bolghatty till klareringsplatsen utanfor Malabar. Utklareringen gar
smidigt — aven om det aven nu ar mycket papper.

Pa plats ligger Klepel, Endurance och Rosenda — alla gamla "kindisar”. Nico och
Hanni pa Klepel har med ett efterslipande brev fran Tuve. Vi finner att vi kommit
lindrigast undan tullens hokogon — alla 6vriga har fat utsta den ”stora” kontrollen.

Det diskuteras rutter och alternativ. Vi har tidigare hort rykten om att det skulle
forekomma en sorts epidemisk hjarnhinneinflammation i Aden, som avskrackt en
del. Ingen ny information finns, sa vi har bestamt oss for Sydjemen och Aden nasta.
Distansen dit ar cirka 1900 sjomil, sa vi ar installda pa att fira bade jul och nyar till
sjOss.

Klockan ar 18.30 nar vi hivar upp kroken — vinkas av fran seglarkompisarna och
styr ut mot Arabiska sjon. Vi tycker bada att det kianns skont!

.
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