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L28 ”Miss My” jorden-runt.

Kallelse till arsmote

20:e november arsmdte pd Sodergédrden,
Gotgatan 37 lordag 13-15 atfoljs av
foredrag om konsten att bygga sin
Laurinkoster sjidlv. Medlemmarna Sven-
Olof Lundberg och Bosse Jernberg berittar
och visar bilder.

Alla som inte kan nérvara fysiskt ar
hiarmed inbjudna att delta i arsméotet dven
virtuellt, se ldnken nedan till

LKS é&rsméte 16r 2021-11-20 13:00 — 15:00
Centraleuropeisk tid - Amsterdam
Anslutningsinfo

Anslut till Google Meet
meet.google.com/ihy-jvvj-xcz

Ordforande har ordet

Nér vi nu blickar tillbaka pa det gdngna
aret si kinns det som vi fick en
forhallandevis varm och skon hogsommar,
dven om forsommaren var kall. Tyvérr tog

den skona viarmen slut redan i borjan av
augusti och vi fick regn och rusk. For var
del blev det mestadels kortare turer i
ndromradet. Men manga av er andra har
sakert paborjat langturer eller har planer pa
G. I aterblicken sa &r vara blad en viktig
del av sillskapet och tillsammans med
traffarna och det engagemang som vi
bidragit med kring dessa, dr det sa kul att
vara en del av.

Jag vill ocksa sla ett slag for &rsmotet som
ar arets viktigaste handelse for séllskapet
med diskussioner/nyval/omval. Vi kommer
att ha ett fysiskt mote i ar, vilket kdnns
vildigt kul, men vi har dven for avsikt att
ni ska kunna f6lja oss digitalt sa fler har
mojlighet att delta.

Sa med det vill jag 6nska er alla varmt
vilkomna!

Dagordning for motet ar foljande.

* Godkénnande av métets behoriga
utlysande

* Godkinnande av dagordning

* Val av tva justeringsmén/kvinnor

* Val av ordforande och sekreterare for
motet
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* Redovisning av drets verksamhet
» Redovisning av séllskapets ekonomi
* Beviljande av styrelsens ansvarsfrihet
* Val av styrelsemedlemmar
Valberedningens forslag
- Sekreterare
- Bladredaktor
- Webbredaktor
* Inkomna skrivelser och motioner
« Ovriga fragor
» Motet avslutas

Néagra rader fran hosttriaffen

Arets hosttriaff bjod pd mycket vind och
kul segling dven om det var kalla vindar.
Négra batar triffades pa fjdrden och
sparring seglade lite vilket alltid 4r roligt
ndr man har samma forutséttningar. Det ar
ocksa nagot som vi skulle vilja fa till och
gora nagot av till kommande tréffar.

e

Tack till alla er 8 batar som kom pa traffen
och till er andra som hade spontana tréffar
runt om 1 vérlden. S4 kul att fa tréffas och
njuta av trevligt batsnack dver en 6l pa

Kvillen bjod pa en fin solnedging, vilken
tur vi har med védret dessa gdnger. Bara
sen att f4 ga runt 1 varandras batar dr som
att vara pa batméssan fast hir stélls det
bara ut batar som faller oss 1 smaken. Nésta
géng kanske det blir fler personer pa fler
platser i viarlden, vem vet kanske kan vi
gora ett webmote da ocksa for att fler skall
kunna vara med fran fler platser.
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Hékan Lundgren

Redaktor

Idén till bladets tema kom via Anders
Skogward och ett telefon samtal 1 véras.
Han poingterade vikten av kontinuitet, att
fornyelse av Laurinkosterbaten via
nybyggen ger ett fortsatt liv at denna hogst
sjovérda oceangdende bét.
Forutséttningarna for att bygga bat sjalv
gds igenom av tva erfarna medlemmar och
batbyggare; Bosse Jernberg och Sven-Olof
Lundberg hir i bladet. Bosse och Sven-

Olof haller ocksa foredrag om att bygga sin

Laurin pa arsmdotet.

Till vintermdtets blad ser jag fram emot
fler bitpresentationer. Gdrna med fokus pé
erfarenheter kring kop och sélj av sin
Laurinkoster. Hur gick det till? Var det ett
bra planlagt inkdp? Férhoppningsvis ska
jag intervjua batbesiktare Conny

Zetterberg att berdtta om sina ar inom
branschen. Han har ocksa varit dgare till
atminstone 2 Laurinkostrar, varav Octav
var den ena. Deadline ca 1:a februari.

Kathryn Arnborg

Bygget av .32 ”Moby Dick”

Var L32:a byggde vi ar 1976, for 45 ér
sedan. Det ar en L32 Mk3 med nummer
315.
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L32 wu 1\

TEKNISKA DATA

/

Berg Marin AB /]

Fack, 37104 Karlskrona 4 / / S 300
Telefon 0455-80250, 300 50 ’f /

Jag har alltid varit intresserad av
Laurinkostrarna. P& 60-talet kopte jag
lotter pa négra i mahogny. I Arstavikens
Segelséllskap dar vi &r medlemmar, holl
Klas Lindberg och Jonny Rydell som var
gastar pa Cassella 1 och 2, foredrag och
visade film.

Berg Marin AB

Fack

371 04 Karlskrona 4
Tel. 0455 - 80250, 30050

PRISLISTA SECELBATEN L 32

Skr inkl. moms
fritt Karlskrona

81, roder, 3 lucker, rbstjdrn, roder-
orm och lokalhyra, gelcoatering och
35.000:~

dck med monterad kb1, lyftdgla, roder,
ight, rutor och motorbddd.
55.000:=

inerat stivbeslag, roder-

r med fotter, inre fUrstags-

3.900:-
Rutsats och skylight 1.900:=

Rigp
Komplett stdende och lgpande rigg fdrberedd £8r spim— .
nakerutrustning enl. bif. spec. 10.300:=

Spinnakerutrustning enl. bif. spec. 1.225:-

Motor

Romplett motorpaket exkl. tank.
Motor, hylsa och axel monterat.

9.200:-

Ovanstdende

RAtt till #nd

Min fru Gunnel och jag hade en
Langedragsjulle J22:a, men med ett barn
borjade vi titta efter ndgot storre. Pa 70-
talet fanns det manga halvfabrikat att
bygga. I ASS var det flera medlemmar som
byggde, bl a en L28:a. Det verkade vara
lagom storlek. Efter att ha funderat pa
arbetsinsatsen kom jag fram till att det ar
lika mycket jobb att bygga en L28 som en
L32, men allt blir storre och dyrare. Det ar
samma antal kojer, motor, virmare, toa,
spis, beslag mm som skall installeras.

Vi var och kollade med Tom Forsberg som
hade plastat hos Berg Marin (BM) och holl
pa med inredningen till sin L32:a.

Efter kontakt med BM i Karlskrona
skickade de info om sin modifierade Mk3.
Hogre fribord, tyngre kol, hogre och
framflyttad mast samt kortare bom.
Dessutom hade den mer rundad ruff.
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Jag akte till Karlskrona i december 1975
och pratade med dem. Nattig och sovvagn
fram och tillbaka. Foretaget 14g 1 Tving,
ndgra mil norr om Karlskrona.

I juli 1976 var vi inplanerade fyra veckor
att plasta bat under deras ledning. Vi fick
mojlighet att kopa en Yanmar 2QM20 22
hk med rabatt genom Gunnels bror.
Eftersom det var den motorn motorbddden
var anpassad till skickade vi ner motorn till
Berg Marin.

I bérjan av juli dkte jag ner till Karlskrona.
Enkel biljett, jag skulle dka med béten pa
transporten upp till Stockholm. Vi
skickade ner vara cyklar sa vi kunde rora
oss 1 omradet. Berg Marin hade en mindre
husvagn som vi hyrde. Mat lagades och
dusch fanns, toa mm fanns pé verkstan.
Gunnel kom ner efter en vecka och var
med 1 tva veckor.

Vi vackar fér Din forfrégam om L 32.

Entligen har formarna till den nya segelbiten L 3276 ivit
férdiga. Med bifogad information presenterar vi L 32 Mk III,
en vilkind konstruktion i ny design.

re, bridgedick, bredare slttllunnssarg £57 enklare
g, halkmbnster pd ddck, &ndrad skanslucka samt
g av fribord.

Naturligtvis bygger en i fortsdttningen bide skrov och
4 med de [vrdeiar en sidan komstruktion ger

rka, virme och ljudisolering samt minimala

Vi hoppas att Du skall finna denna information intressant och
vill Du veta mer si ring ell v till oss.

Vill Du beska oss &r Du hjirtligt vilkommen. Ring di gdrna
nigon dag innan, si att vi 4t hemma.

Med bdsta bathdlsning
Berg Marin AB

f
i
o453 //5 F90 Lok

gra bokningar innan formarna
att teckna Dig for sjalv-
fér leverans i 8r.

Bilaga: broschyrer
prislista

Rolf och Benny hette de som hade
foretaget. Kenneth frdn BM var den som
var med hela tiden. De lade gelcoat i
formarna och visade vad vi skulle gora.

Pé dagarna gjordes de stora jobben,
kvéllarna gick till att plasta luckor, slipa
mm. Att plasta skrovhalvor och dick gick
bra, vérsta plastningen var att plasta ihop
att fran insidan. Vi holl tidsschemat. Efter
fyra veckor var baten ihop plastad, kol,
roder och motor pa plats.
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Det var héftigt att klattra upp 1

T

= h ; : i

% @ By me lastbilshytten och transporten till

N :

S Stockholm,efter fyra veckors jobb och
vinka tack och hejda!

Boat Type: "L-32 MK IIIY (Semi-manufactures) . . . o .
i ‘ I ASS dir vi stillde upp baten héll en
Maker: Berg Marin AB, Karlskrona, Sweden kompis OCkSé pé med ett bygge. Han
byggde en Reimersbat, Bachant. Vi fick

ved in accordance wi our present Rules for

pleasure crafts and in ar,.,:}dam:u with drawings méjlighet att hyra in OSS i en kﬁllarlOkal pé.
approved by Det norske Veritas 23.1.1976 as far as

Sédermalm, dir vi kunde forvara plywood,
virke, utrustning mm och snickra luckor,

Rig, equipments, interior structures and so on o o .o o . .

mre not dncluded i thecontrol. skap, lador mm. Vi akte pa inkopsresor

The contrpl is has

Hull, deck, rudder, keel and the connections of
these components.

on & complete survey of one

random surveys of following med kOIl’lplSGl’lS PV.

ries of the production.

Jc:rkahq;‘:‘_; and smrfs jra sur\:ﬂw':ggu in t?a same Wway . . ..
concerning temperatures, humidity, clean liness etc. Det fOI‘Sta SOI’nJag bOI’Jade med VaI' att

For identification purposes the boat is given a

RSB st w00 Boat manbier: B S akonpld b ke plasta fast en lang arbetsbink pa
Karlsktona the 5th of August 1976 . . . o o .
S i 0o styrbordssidan inne 1 baten. Frén en bit

s QO A s @AY
K Ings Jonvallyn | bakom mastskottet och bakét. Den var

utrustad med hyvelbianksbeslag,
skruvstycke, borrmaskinsstativ och
draglddor mm. Inredningen ér traditionell i
mahogny, byggd 1 16svirke. Alltsd ingen
byggsats eller halvfabrikat. Stork durk yta
vid nedgangen i kajutan prioriterades. Det
giller att inte “6vermdblera” baten.

Inredningsjobbet borjade jag framifran
med ankarboxen, vidare bakat med
forpikskojerna, skotten och mastskottet,
toa och garderobsutrymmet med lddor. Jag
sparade mittsektionen som arbetsrum.
Dérefter fortsatte jag fran akterna och
framat. I turordning; motorinstallation,
pentry och babordskoj. Pullmankojer,
fonsterrutor, luckor och diverse beslag
mm. Vid sjoséttningen varen -77 sa hade vi
den som motorbat, och var ute till
sommarplatsen pa Varmdo.

Hosten -77 bestillde vi mast och rigg av
Benns samt segel av Kanonsegel. Det blev
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tre forsegel och en stor. Vi fick bra pris om
vi betalade seglen i forskott. Da ville jag ha
bankgaranti, vilket ordnades. Nér vi -94
bestillde en ny omgéng segel fanns
segelmakaren kvar men banken forsvann i
bank- och finanskrisen -91. Inte mycket till
garant!

Arbetet fortsatte vintern -77/78 med
beslag, vinschar, skotskenor, pulpitar mm.
Nu kortades arbetsbdanken av och
navigationsbord och garderoben byggdes.

I februari -78 fick vi tvillingar, nu var vi
fem personer i familjen. Vilken tur att vi
byggde sa stor bat som vi gjorde!
Sommaren -78 seglade vi kortare etapper.

Vintern -78/79 monterade jag
Reflexviarmaren med element, el mm.
Diverse snickerier, ’dekorationslister”
sattes pa plats. Jag tog bort arbetsbanken
helt och gjorde styrbordskojen, durkar mm.
Fem lager fernissa pa allt, ca 25 liter.

Gunnel sydde alla dynor, gardiner,
sprayhood och kapell. Det tog vil 5 vintrar
att fa allt fardigt.

Ar 1990 gjorde jag peket. Kdpte ror och 90
graders vinklar. Kapade till allt och satte

fast pa en bordsskiva, akte darefter och
lamnade det till en som svetsade ihop allt.
Jag slipade och polerade. Pulpiten
forlaingdes motsvarande. Jag satte dit ett
kutterstag som flyttades ner halvmetern

fran toppen. Forstaget forsdgs med en
Hood 810 rulle, dndl&s lina.

Nar vi byggde béten i Karlskrona holl jag
mig till BM anvisningar. Inga extra
forstarkningar eller annat. Jag satte dock
dit dubbla undervant och gjorde inre
forstaget 10stagbart. Storskotskenan
placerade jag pa rufftaket for att slippa ha
det vid ruffingdngen och kldmma fingrarna
samt mojliggora en stor sprayhood.
Jarnkdlen galvades av gjuteriet.
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Ar 2000 bytte vi motor till en Yanmar
3GM30 pa 28hk samt Aquadrive koppling.
Plastade ny motorbddd samt monterade
gangviarme fran motorn.

Vi har satt in elektrisk ankarvinsch Qick
Totem samt en spolpump att spola dicket
med, samt bytt brannarkopp i REFLEX
vérmaren. Det sistndmnda beskrevs i
bladet for 10 ar sedan.

Fall och trimlinor har dragits ner till
sittbrunnen. En ny omgéng dynor och
kapell samt en tredje omgéang segel har
inskaffats.

Sl I

o den 13 / 10 1986
4 = 104 / BS 1L =¥

ng av 1 st Laurinkoster
L 32 ¥r 35

med besiktningen.

+ sjéklar och rustad, den
virm

av foretaget BERG W
ach 1 enlighet med

. ghllande inet
antéren tillhandal

rovet och placerad 1 b
t fir tankar, Inss

as
& bestimmelser.
d, vilgjord och avpassad till

zenteringen helt ckej.

re att den nu furdgstsllin
% ekiok, vil i klass med

a hir ovan skall hiinféras till s.k.normalt

Hur har baten da anvints?

Vi dr ute mycket, har hittills seglat 40000
distansminuter. Raknar man bort byggaren

samt ett par somrar pa grund av sjukdom
och trafikolycka blir det ca 1000nm/ar.
Under pandemisomrarna har vi varit i
niaromradet. Vi bor 80-100 dagar i béten.
Vi har seglat runt i Ostersjon, Danmark,
Vistkusten, Gota Kanal och Vénern. Jag
holl foredrag om Norrlandsseglingen till
Tore pé arsmotet {or ett antal r sedan.
Inga storcirkelkurser 6ver oceanerna har
lagts ut pa navigationsbordet men
navbordet har fungerat bra som skotbord.
Tre barn och fem barnbarn hdnger med till
och fran. Ingen har blivit "béthatare”.

Négra storre skador pa baten har jag inte
mirkt. Ingen inredning har lossnat. Det
blev fukt i rufftaket vid dréneringsroren till
ruffluckan. Jag skar upp torkade och fyllde
pa med talk och plast.

For ett ar sedan flyttade vi baten till
Jakobsbergs bétséllskap for att fA ndrmare
till den. D4 var kravet att ta bort
biocidfargen fore utgangen av 2020. Jag
anvinde Le Fants Paint Remover och
Bacho hdrdmetallskrapa. Ca 20 lager
VC17 och sex lager gammal tjar epoxy
akte bort. Det hela tog 40 timmar. Fick da
se att det borjar bli knottror 1 gelcoaten.
Ska slipa bort den gamla grundfargen
Polygrund in till gelcoaten 1 host samt
lagga pa epoxy 1 var 2022.

Jag tycker att biten seglar bra om man
jobbar med trimmet. Med stor
lattvindsgenua pa rullen pa peket, ej rev
bar blir det fart i l4tt vind. Focken pa
kutterstaget ar slitseglet. Storseglet far man
jobba med sa det inte stinger.
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Milet ér att ha baten minst 1 50 ar och
segla 50000 distansminuter. D4 &r vi 80, vi
var 30 nér vi borjade bygget!

Om vi skulle gora om jobbet? Ja det skulle
vi om fOrutséttningarna var som 1976.
Samma bét absolut! Det jag skulle gjort
annorlunda &r att forsoka stilla upp baten i
nérheten av bostaden och std pa land ett
par ar. Det gir mycket tid till resor som
man kanske inte tdnker pa nir projektet
startar.

Baten finns dven beskriven 1 Praktiskt
Bétdgande nr 11 ar 2008.

Sven-Olof Lundberg

Bygget av L.31 — S/y Lufsa H7
S131

Det finns en nummerserie H7 105 till H7
13X reserverat for L31:orna, dir endast 5-
10 bétar anvinder sig av sitt H7 nummer.
P& 1970-talet slutade Seglarforbundet
intressera sig for H7 sa jag vet inte om de
har ndgon information sparad. Jag har dock
en sparad kopia av nummerserien.

Min L31:a ar dopt efter ("Lady” och )
”Lufsen”, men da en bat ska ha ett
kvinnonamn blev det ”Lufsa”, vilket
stimmer bra med béttypen som sakta men
sakert lufsar fram pd havet. Jag har fore
L31-bygget seglat GKSS-eka, katamaran,
OK-jolle och SK 22.

Jag skulle 1971 kopt en Shipman 28
(50000kr) for leverans varen 1972, men

séljaren ville inte ga med pa ett vite vid
forsenad leverans utan bara 1j6g om
leveransdatum. Hosten1971 hade jag
besokt Erik Olsson fran Hallstavik som
byggde en L31:a, men da tyckte jag det
verkade vil komplicerat. Nar avtalet med
Shipman sprack sé ringde jag Erik och bad
honom hémta en extra jarnkdl nér han
skulle hdmta sin egen 1 Eskilstuna. Nér jag
kopt en kol, sa var jag tvungen att fullfolja

bygget!

Min uppskattning dé, var att jag kommer
undan med 1/3 av priset for en bat om jag
bygger den helt sjdlv. Tar jag dessutom
hjilp med plastning och koper en férdig
rigg, sé blir det kanske % priset, vilket
stimde nagot sa nir. Sjélvfallet innebar det
att man bygger en storre bat for det kapital
man har/hade. Min ekonomi rickte inte for
att kopa en fardig L32:a, som var
drombéten, sa nar mojligheten till att sjilv
bygga en L31:a dok upp, sd var det ett bra
tillfalle.

Min bat dr 27:e biten i formarna som
byggdes via en avgjutning av Casella II.
En laurinkoster byggd i trd 1 borjan av
1950-talet vid Roséttra batvarv 1 Norrtilje.
P& Arvid Laurins ritning star det L31. Min
bat byggdes varen 1972 i ladan vid
Ekholmsnis pa Liding6. Jag vill minnas att
det kostade 3500 kr f6r en ménads
hyrestid, sen fick man betala Arvid Laurin
600 kr for att fa ritningar och ritten att
bygga. Plast kostade 2kr/kg och glasfiber
kostade 5000 kr. Jag kdpte 5 tunnor
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polyesterplast och 30 rullar glasfiber samt
ett mindre antal rullar med roving fran
Erlandssons Byggplast, som da holl till i
ett garage 1 Skirholmen.

Jag hade hjilp med bygget av en bekant
som arbetat professionellt med att bygga
plastbétar och dven hjélpt till med Erik
Olssons L31 bygge. Det blev ett skrov med
hog glasfiberhalt, vilket ger ett littare men
starkare skrov. Bygget inklusive
hopféstning av de tvd skrovhalvorna och
déacket tog 4 veckor, med langa
arbetsdagar, 1 en milj6 med styren- och
acetondngor samt sma glasbitar av
glasfiber som satte sig i huden. Vi at lunch
pa ett matstélle kl.14 nir det inte var sé
ménga andra matgéster. Vi valde ett
avlagset bord och noterade att borden intill
alltid forblev tomma pga véar styrendoft.
Varje kvill fick jag sitta i badkaret minst
en timme for att minska klddan fran
glasfibern. Direkt 1 anslutning till bygget
hade jag kunnat tdnka mig att plasta
ytterligare ett skrov for att finansiera det
forsta, men inte idag!

Bygget inleds med att ha sldpp-medel i
formen. Sen kommer gelcoat, plast och
glasfiber, balsa som distansmaterial och ett
inre lager med plast och glasfiber.
Forstarkt med extra roving vid roder, kol,
stdv, mastfot och pollare. Vi la lite extra
roving i vattenlinjen forut for att tala de
vassa korallerna i Stora Barridrrevet. De
tva skrovhalvorna monterades ithop med
plast och glasfiber och avslutningsvis
vindes dicket och sidnktes ner mot skrovet.

Med borjan forifran skruvade vi hjélpbultar

varje 15 cm med 2 stora brickor och en
mutter och tvingade ihop skrov och déck. I
aktern fick man kapa det som stack ut och
sedan boja ner akterdick sé det blev en
perfekt dvergdng mellan dick och skrov.
Mellan bultarna plastade man ihop skrov
och dick, tog bort bultarna och plastade de
Oppningar dér bultarna suttit. I detta skick
vagde skrov och diack omkring 1500 kg
och nu var det dags att flytta baten till en
plats dir resten av jobbet skulle goras. Jag
trodde 1 detta ldge att 50 % av jobbet var
klart, men insag senare att endast 5 % av
jobbet med att fa en seglingsklar bat var
avklarat.

For att fa en bild av den kommande
inredningen byggde jag upp huvudskotten
med sndren som jag faste med
maskeringstejp. Jag upptickte da att for att
f4 intryck av en stor bat méste man kunna
se frdn nedgangen till ldngt fram 1 foren.
Inredningen blev med dinette {Or att passa
en barnfamilj, se bild 1.
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Kolinfastning med ett tiotal 19 mm
syrafasta bultar och bly i kol-fickorna.
Koélen lossnar inte men man kommer langt
upp pé grynnan om man inte lyckas kora
over.

Jag valde ketchrigg for 6kad sékerhet och
en vackrare bét. Det ger en ldgre stormast
och mindre forsegel och mdjligheten att
fora mesan-stagsegel. Det innebar ocksa att
stormasten kommer 50 cm ldngre fram,
vilket kréver ett peke och minskar den
stora lovgirigheten som Laurin ville att
batarna skulle ha. Andra foérdelar med
mesan-masten dr upphingning av bord,
reservkompass och navigator, men den &r
dven bra att halla sig 1 d4 man ror sig 1
sittbrunnen i en rullande bat. Stormasten
stér pa déck, vilket ger storre utrymme
under déck, men kréaver en kraftigare
mastprofil samt en kraftig mastbalk under
déck.

Aluminiummaster var ganska nytt, sa
Benns kunde inte lova att de skulle halla
mer dn 15 ér, men sjdlvklart har jag
masterna kvar. Jag har bytt all stdende rigg
efter 40 ar, den gamla vajern hade blivit
lite rivig 1 ytan, vilket jag tolkar som
manga sma sprickor, medan den nya vajern
var helt slt.

Alla bordgenomforingar ar 1 syrafast,
vilket innebar att de maste special bestéllas
pa 70-talet, d4 endast
massingsgenomforingar gick att kopa.
Tillverkaren av méssinggenomforingarna
ville inte lova att de holl ens ett ar 1
saltvatten.

Béten ar planerad for fasta askledare, dir
pulpits dr forbundna med kdlen och med
syrafasta band innanfor avvisarlisterna.
Men baten blev vackrare utan avvisarlister,
sd nu har jag istdllet 12 linor med askledare
som jag far ansluta vid behov.

Ventilerna 4r av 4 mm karbonatglas.
Plexiglas ger létt sprickor vid skruvhalen
da rutan krymper vid kyla. Dock é&r
nedgangsluckan av 16 mm rokfargat
plexiglas, men den ir ju inte inspind!

Rodergangjirnen dr svetsade 1 syrafast med
delrin som distansmaterial, da delrin inte
sviller 1 vatten, vilket nylon gor.

Viérmaren dr gasoldriven dd den
dieselviarmare som jag hade planerat for
inte klarade av att bdten lutar.

En bat kan alltid forbéttras sd bygget
fortsitter ar efter &r. Sotvattenkylning
monterades forsta vintern. Efter 5-10 ar
epoximalades skrovet under vattenlinjen
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for att forebygga plastpest. Fotogenspisen
byttes efter 10 ar till gasol. Jag undvek
gasol 1 manga ar da den tidigare var
betydligt tyngre an luft och inte luktade
lika starkt som den gor idag.

En av de stora forbéattringar skedde 1988
dé jag monterade en rulle till hoger om
peket och istéllet dir placera ett CQR-
plogankare som ersatte det ursprungliga
stockankaret, se bild 2. Stockankaret hade
jag anvint ungefir en gang var tredje ar
men med det nya CQR-ankaret blev
svajankring for lunch eller for natten
betydligt vanligare.

En dysa monterat pa rodret ca ar 2000, se
bild 3. Det ger en vésentligt béttre
styrformaga vid motorgéng i lag fart och
sidvind. I en trang hamn maste jag tidigare
tanka pa hur jag skulle ta mig ut vid kraftig
sidvind. P& bilden syns dven de tva steg
som jag satt pd rodret for att ha som
nodstege.

Nasta stora lyft var nya sjdlvskotande
Andersen ST46 vinschar. De forenklar
oerhort 1 hart vider. Byte av plywood 1
sittbrunn efter 30 &r, teaken okej, men

underliggande trd borjade sldppa 1
limningen. L&t nya plyfan med pdlimmad
teak luta ndgot in mot mitten for att slippa
staende vatten efter en regnskur.

Solcell 10 W monterades for 30 ar sedan
som holl belysningsbatteriet laddat. Detta
skulle racka till lanternor och
salongsbelysning. Nu har jag 30 W + 2x35
W vilket racker till de stora forbrukarna
kyl och navigator. De totalt 100W é&r
fordelade pa 3 solceller da det &r svart med
allt som skuggar pa en segelbat. Jag rdknar
med att jag laddar ca 20 Ah per dygn av
vilket kylen tar 12 Ah och navigatorn 8
Ah. Motorn in och ut ur hamnen ger nagra
extra Ah sé det gar normalt bra utan
elanslutning 1 hamn. Jag har kompletterat
kylen med elektronik sé att den gér pad max
ndr motorn dr igdng och jag har noterat att
da solen lyser starkt pa solcellerna sker
samma sak. Men 2 datorer och 2 mobiler
har tillkommit s att det dr gransfall
numera, vi forsoker ladda dessa under
dagtid da solen skiner.

En vindruta 1 5 mm karbonatglas, utan
nagra aluminiumlister, monterades for ca

Laurinkostersallskapet, ordforande Hakan Lundgren tel 073-6406138 p_h_lundgren@hotmail.com

kassor Roland Andersson tel 070-692 56 02, plusgiro 468 35 75-7, sekreterare Lars Bergman tel 070-5904423

redaktér Kathryn Arnborg, tel 073-5373503, kathryn@arnborgart.se, webbredaktér Anders Green, tel 070-868 07
45, anders.green@gmail.com

www.laurinkoster.dinstudio.se



10 ar sedan, vilket ger en nistan osynlig
ruta, se bild. 4.

En bild av ”Lufsa” tagen uppifrén vid
Sjotorp 1 Gota kanal 2012 med LKS-
flaggan i topp under styrbords spridare, se
bild 5. Se placering av solceller och forsok
se vindrutan.

En sdkerhetslina ligger pa varje sida
utanfor décks-listen mellan framre pulpit
och en mantagsstotta néra sittbrunn dér jag
kan fasta sdkerhetsselen pa lovartsidan vid
arbete pa déck, se bild 6. Ett rev kan jag ta
in utan att gi upp pé déck.

Skrovsidorna &r malande med Epifanes 2-
komponent strackfarg 2019. Snyggt men
inte lika starkt som Internationals 2-

komponentfarg.

Béten har seglat ca 30000 sjomil vilket
borjar ndrma sig 11/2 varv runt ekvatorn.
Jag noterar att de artiklar som kdpts med
hogsta kvalitet har mycket lang livsldngd
och en hel del har hiangt med sedan start.
Den billiga ddcksgenomforingen for el frén
batsportaffiaren holl i 1 dygn med den dyra
erséttaren fran fackhandeln har hallit 1 45
ar.
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En dgare under dessa 45 sidsonger, Bo
Jernberg Bolk, som héllit sig mellan Tore,
ryska griansen, Bornholm och Stavanger.
Jag nés per telefon 070- 531 88 33 och per
mejl bo snabel-a jernberg.name

Bo Jernberg

Medlemskap i Laurinkoster-
sallskapet.

Vill du bli medlem?

Arsavgift 150 kr betalas till plusgiro
4683575-7.

Paminnelse om betalning!

Tips: Glomde tilligga att
Laurinkyssaren ”“Can-Can” ligger pa
varv i norra Italien och att priset ar
enl 6verenskommelse och omkring
950000 kr

e Ake Somnells berittelse
i originalformat
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Med Miss My jorden runt

Etapp 21: Northern Territory

Thursday-Gove

Det ar mandag eftermiddag 17 augusti. Efter ett par dagar i gruppen Thursday
Islands ar Olof och jag klara for vidare fard. Huvudkursen ar nu vasterut, sedan vi
styrt mot norr under nastan tvd manader. Vi gar ut genom sundet mellan Oarna
Thursday och Prince of Wales. Det ar en ganska svag motstrom — men vi har tur att
det inte ar “springtide”, da kan det bli 6-7 knop hir och var i tranga farvatten.

Vi sdtter kursen 254°, som skall bara mot Gove 340 sjomil bort tvarséver "Gulf of
Carpentaria”. Tre dygn bor racka om vi far hyfsad vind. Starten lovar gott — ganska
svag passadvind ger dndé cirka fem knop. Radiokontakt med Lady Rosi, som gick i
morse, ger beskedet att de ligger 40 sjomil fore oss och gar for motor.

Vi gar 3-timmarspass pa natten. ”Var” vind star sig och vindrodret styr bra i jamn
fart. Vi moter tva handelsfartyg — for ovrigt en lugn natt.

Tisdagen blir ocksa en lugn dag. Satnaven visar en position som ligger sju sjomil
norr om kurslinjen. Detta forbryllar eftersom vi hallit kursen noggrant. Lady Rosi
motrar igen — de har kommit i otakt med vindarna... Middagspositionen ar: S 11° /

E 140° 22 och vi har tillryggalagt 82 sjomil sedan starten.

Olof kanner sig trott och har ont i huvudet — det ar hans forsta flerdagarssegling
och det behovs kanske lite tillvanjning...

Det ar mestadels mulet under dagen — medelhoga altocumulus och —stratus.
Vinden 6kar framat kvillen och vi tar in bada reven pa storen. Det ar lite skumpigt,
men inga problem med kurshallning.

Molnen forsvinner pa onsdagen — men vinden okar till sydlig kulingstyrka sa vi
byter segel i ett par omgangar. Forst till kryssfock och pa eftermiddagen till
stormfock. Det hade varit passande med rullsystem for forseglen! Satnavpositioner
indikerar ater sittning mot norr — nu ar det entydigt fran flera fix. Vi korrigerar
kursen, vilket innebar nara ren bidevindsegling.

Middagspositionen ar: S 11° 25°/E 138° 13" - och dygnsetappen 133 sjomil. Jag
har radiokontakt med Arne och far farska halsningar fran Birgit. Det ar regn och rusk
hemmavid. Hos oss blir vinden ar lugnare under natten men vi behaller stormfock
och revad stor for att anpassa till kustangoringen i gryningen. Vi gor 4nda cirka fem
knop under mesta tiden.

Torsdag 20 augusti. Vi stirrar lange efter fyren “Veronica” pa morgonen. Den dyker
upp pa halva angivna avstandet. Satnavpositionen stimmer bra nu och de ldnga
kalkyleringstiderna ar nu nere i normala 4-8 minuter. Ljus fran Gove syns langt ut,
men landet ar 1agt och blir synligt forst pa ganska nara hall.

Gove ligger i Melville Bay pa nordostra hornet av Arnhem Land — en bred halvo pa
Northern Territory. Den forsta europeiska kontakten med denna del av Arnhem Land
gjordes av en hollandsk expedition — ledd av Willem van Culster - redan 1623.
Namnet kommer efter fartyget som hette "Arnhem”. Storre delen av territoriet
aterlamnades pa 1930-talet av staten till aboriginerna som ”fritt” land — det tillhor
Yolgnustammen. Dar Gove nu finns 1ag en stor flygbas under andra varldskriget och
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platsen gavs namnet Gove efter Pilot T
Officer William Gove, som omkom i en

flygstrid 1943.

En av virldens storsta tillgadngar av
bauxit — ravara for tillverkning av
aluminium - upptacktes 1952 i
narheten av  Gove. Utvinningen
borjade i stor skala i borjan av 1970-
talet. Gove ar nu framst en
utskeppningshamn — bland annat till
Island, som ju har god tillgding till vattenkraft, vilket ju behovs for
aluminiumframstillning. En liten stad vaxte upp niara Gove — den heter Nhulunbuy
och har nu nagra tusen innevénare. Den ar nu administrativt centrum foér Gstra
Arnhemregionen. Det markliga ar att staden ar sa liten eftersom anldaggning och
hamn for bauxithanteringen sysselsatter cirka 6000 anstallda. De flesta arbetar i skift
och flygs in for sitt skift och darefter ut igen. Eftersom denna del av Arnhem praktiskt
taget saknar farbara vagar kommer alla tyngre fornodenheter med farja fran Darwin.

Vi kommer in till den trevliga och
vilskyddade viken utanfor Gove Boat
Club, dar vi ankrar klockan 11.15.
Platsen ar tydligen popular — har ligger
cirka 25 batar fore oss.

Vi sjositter jollen och jag forsoker
starta utbordarn. Inget hiander, sa vi ror
in till klubben. Dar traffar vi genast pa
en man som jobbar med motorer. Han
heter Stuart — ger sken av att vara
varldsméastare pa amnet - och lovar att
fixa var motor. Vilket han tar itu med
omedelbart. Kostnaden 40 AUS$ ar
rimlig — om den nu haller... Den
fungerar i varje fall pa vagen tillbaka till
béaten.

Sa moter jag ett par bekanta — Lucy och Jeff Montagne, dgare till Montys Marina i
Caboolture, dar vi hade Miss My upplagd. De har tagit "time out” och ar pa vag att
gora “lilla varldsomseglingen”, vilket betyder Australien runt.

Vi far fri tillgang till klubbens faciliteter — och klockan 15.00 6ppnar baren. En
massa manniskor strommar till — bade seglare och folk fran bauxitverket. Mycket
snack blir det, sa jag missar radiokontakten med Arne.

Fran Gove Boat Club

Fredag 21 augusti. Besvikelse pa morgonen: utbordarn vigrar att starta! Vi ror in
till klubben med forhoppning att Stuart skall vara dar och kunna gora nagot. Det ar
han inte. Vi liftar in till "stan” Nhulunbuy — 12 kilometer fran Gove. Det ar inga
problem att {4 lift — forsta bil stannar. Har finns ett kopcentrum, som kallas Captain
Cook Shopping Centre, vilket betyder att Cook hann med att besoka aven denna del
av Australien ar 1770. Vi fikar, skriver kort och handlar en del farskvaror.

Sa gar vi upp till Gove-vagen igen i virmen. En vanlig man plockar upp oss och vi
far skjuts ut hela vagen. Vi trodde han skulle till bauxitverket - men han viander
tillbaka till stan sedan han slappt av oss!
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I Gove samtalar jag med hamnkapten Bill Gibson angédende tillstind att bescka
Indonesien. Det ar alltid osdkert med Indonesien och man bor inte ga in till nagon
annan plats dn Bali utan ”sailing permit”. Det finns ett indonesiskt konsulat i Darwin
som kan formedla tillstind — men det ar dyrt och pengarna tenderar att “forsvinna”.

Jag far radet att kontakta Bill Jelly i Darwin — segelklubbens kontor vet var han finns.
Stuart dyker sd smaningom upp pa klubben — “almost pissed”, som han sjilv
beskriver sitt tillstind. Det blir alltsd inget gjort 4t motorn. Olof och jag diskuterar
vad vi sjilva kan tdnkas gora. Det far troligen bero till Darwin, déar reservdelar bor

finnas. Lucy och Jeff berattar att de har en motor av samma sort — den har gatt felfritt

i fem ar — och dessutom legat pa sjobotten ett par ganger. Men det hjilper ju inte
oss... Vi ater middag pa klubben — ”seafood crepe” till 6verkomligt pris, sa Olof
slipper matlagningsbestyr idag. Vadret ar stabilt — sa det lutar 4t avgang imorgon.

Lordag 22 augusti. Vi jollar in till klubben pa morgonen for att hamta utbordarn,
som blev kvar dar igar. Dar moter vi Stuart, som har plockat isiar apparaten igen. Vi
later honom hallas och skjuter upp avgangen till imorgon. Det verkar vara kylvatten
som tranger in dar det inte skall vara. Stuart tillverkar en packning och efter
hopmontering startar den snillt. Detta ar pa land — men val i sjon gar den nagon
minut — och s samma eldnde igen. Stuart igen — han vill inte ge upp i forsta taget.
Han provar en annan forgasare, som inte fungerar alls. Jag ger upp och han far
skruva ihop eldndet. Ute pa Miss My tar jag bort ett branslefilter — som i och for sig
verkar helt. Och har man sett — nu funkar den igen! Vi testar genom att dka fram och
tillbaka in till stranden. Navil — det aterstar att se hur allvarligt menat detta ar — jag
har med tiden blivit skeptisk nir det giller Zuzuki.

Detta har alltsa blivit "utbordarns dag”, som vi firar med att dta middag pa
klubben igen — for vara sista kontanta slantar. Vi avser g till Wigram Island —en 0 i
gruppen “English Companys Islands”. En mattligt nykter kille pa klubben ger oss
goda rad angdende ankringsplats. Sa stuvar vi och forbereder for tidig avgang. Jag
hinner ocksad med en radiokontakt med Arne i Sydney.

Gove-Darwin

Sondag 23 augusti. Vi drar upp ankaret i Gove klockan 07.00 — och sa ar vi pa vag
igen. En vidstilla morgon som sd sméningom oOvergar i formiddag med en svag
nordostvind, som nitt och jamt fyller seglen. Vi tuffar pa i sakta mak runt Cape
Wilberforce, som ar den nordostligaste udden av fastlandet Arnhem Land. Jag kollar
upp laget for Lady Rosi — de gick frdn Gove igar och ar nu borta vid Wessel6arna.
Roger har idag haft "QSO” med Norge, sd Europa kryper narmare.

Norra delen av Arnhem Land ar ldg och karg — mest skifferklippor och
buskvegetation. Vi finner det ndgot konstigt eftersom det ar tropiskt omrade med god
nederbord — i varje fall halva aret. Vi rundar sodra andan av Wigram Island och gar
norrut till den ankringsplats vi blev rekommenderade igar. Det ar en ganska vid bukt
och vi ser flera segelbatar dar. Klockan ar 14.30 nar vi ankrar nara korallrev.

Det finns en “resort” pa platsen, som &dgaren till 6n - aboriginen Terry med vit
hustru - driver. De kan ta maximalt 12 gaster samtidigt. Det d4r huvudsakligen gaster
ingdende i paketresor — alltsd utlanningar. De flygs fram och tillbaka med helikopter.
Terry ar duktig malare och har eget galleri pa 153 Mitchell Street, Darwin.

Efter ett forsta besok i land jollar vi ut till revet for bad och snorkling. Det ar
faktiskt lite svalt — men uppfriskande — i vattnet. Korallen ar “halvbra” och vattnet
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ganska grumligt. Inga storre odjur ar synliga. Efter badet ar det “radiotid”. Arne
hanger troget med — och kommer in starkt. Jag lyssnar efter Borje — men inget hors
fran den delen av varlden.

De flesta pa grannbétarna ar fran Gove - det ar trevliga och gastvinliga personer.
Vi far fisk och gronsaker - och blir inbjudna till kvillens BBQ vid "resorten”.
re
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tidvattenstrommarna skvalpar fram och tillbaka med en fart av upp till nio knop mitt
emellan hog- och lagvatten. Vi rattar var avgangstid efter detta. Med
tidvattentabellens hjalp berdaknar vi att hogvatten i “hélet” — ”slack water” - intraffar
omkring klockan 09.40. Det bor ta knappa fyra timmar dit, sa 05.50 blir en passande
starttid fran Wigram.

Vadret ar fint — egentligen —
alltfor fint — en svag nordvind :
innebar motorgdng hela strackan
sa niar som pa 20 minuters forsok gi
till segling. Vi blir satta lite at soder A
pa viagen och har forst svart att se
infarten. Den dyker dock upp i god
tid — och vi “tajmar” ankomsten
exakt, sa att vi slipper strom at
nagot hall. Genomfarten &ar en
upplevelse. Vi ar uppenbarligen
inte de forsta som varit hiar. Manga
batnamn — och en del andra — ar
malade pa klipporna utmed
passagen.

The Hole in The Wall

Under eftermiddagen far vi en smula draghjalp av segel pa var kurs mot fyren pa
New Year Island — strax nordost om Croker Island.

Jag samtalar med Lady Rosi nagra ganger. De har “hattat” en del — andrat sig
betraffande fairdvag — och pa kvillen andrat sig igen. Nu kommer de "var viag”. De ar
ett stycke efter oss nu, men har starkare motor, s de bor vara ifatt imorgon.

Den dagliga kontakten med Arne innebar farska halsningar fran Birgit. Hon ar nu
tillbaka i Stockholm efter nagra dagars besok i Luled - och har nu besék av min syster
Ulla-Britt frdn Smaland.

Tisdag 25 augusti. Efternatten innebar lugn segling — medvind med spirade segel.
Jag har ater kontakt med Roger pa formiddagen. Han hade forsovit sig lite — efter en
jobbig natt. Generatorn hade lagt av, sa han hade jobbat atskilliga timmar. Nu har de
ater andrat fardplanen — de skall gd ner mot kusten och "daghoppa”. Det ar heller
inte latt for dem att fa vila med en liten 1Y/2-arig besattningsmedlem!

Tisdagens middagsposition ar: S 10° 58 /E 134° 22 och vi har tillryggalagt 131
sjomil frdn Wigram.

Olof oOvar sig i att ta solhdjder. Formiddagshojden slog fel 12 sjomil — men pa
eftermiddagen blir det battre resultat: det skiljer tva sjomil fran satnavlaget. Det ar
helt godtagbart. Lite lusig framfart nu pa eftermiddagen — maste kanske ta till
motorgang. Det marks att vi ar i tropiska omradet — solen tar ordentligt och jag
kianner av sveda pa axlarna trots att grundfargen ar god. Havet ar ganska tomt — vi
sag ljus vid horisonten forra natten och nu pa eftermiddagen hoérs motorbuller i norr.
Olof har sett nagra sjoormar — sddana skall man vara forsiktig med nar man badar!
Havsytan ar tackt av strak av brunaktigt "fromjol” — kanske ar det ndgon sorts alger
som blommar.

Sa har jag mitt forsta ?QSO” med Sverige pa en lang tid. Det ar Pelle i Sollentuna -
SM5BM — som ropar. Han hor mig svagt, sd Arne i Sydney transiterar mitt svar. Och
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sa dyker faktiskt Lennart/ZI upp igen — dven han svag, men vi lyckas i alla fall
“morsa” pa varandra. Vi forsoker imorgon igen.

Onsdagen kommer med fortsatt svag vind. Vi spanar i nattmorkret efter fyren vid
New Year Island. Den skall enligt sjokortet synas pa 14 sjomils avstind. Men sa —
strax innan solen gar upp ser vi nagra blinkningar — 10 sjomil bort.

Radioprat pa morgonen med en trott Roger. Deras frys har pajat, s nu maste de
till Darwin snarast. En svensk rost med lite finsk brytning kommer ocksa in — Rolf i
Melbourne (VK2AOF).

Vi segar oss forbi New Year Island — men sedan blir det motor igen. Olof ar nu
duktig pa att navigera, sa han far som "examensuppgift” att planera den vidare farden
mot Darwin. En inte helt latt uppgift eftersom det ar starka strommar att ta hansyn
till bortom Cape Don — nere i Van Diemen Gulf och Clarence Strait.

Vi bestammer oss for att ankra bakom Cape Croker i Somerville Bay pa Croker
Island — for att avga tidigt under natten. Det gar segt forbi Cape Croker - vi har
motstrom, som astadkommer kraftiga stromvagor. Vi ankrar utanfor en sandstrand i
bukten klockan 17.00 pa sex meters djup. Vattnet ar ganska grumligt, men det ar
troligen jamn botten.

_ Croker Island ligger 6ster om Coburghalvon just dar Arafura Sea moter Timor Sea.
On ar aboriginland och tilltrade for besokare kraver sarskilt tillstand fran "Northern
Land Council”. Croker Island verkar odslig — landskapet ar flackt och tackt av
regnskog som omges av sandstrinder med korallrev. Vi ser ocksd roda
klippformationer utmed stranderna - fantastiskt utmejslade som pelarkolonner.

Det blir - som planerat — en tidig morgon. Vi hivar upp ankaret redan klockan
02.30. Det ar lugnt och vi gar pa kompass ut ur Somerville Bay. Jag har den vanliga
kontakten med Roger. De gar idag till Malay Bay, som ocksa ligger pa Croker Island.
Anledningen ar att Siw vill titta pa kakaduor!

Passagen av Cape Don, med sin
“pekpinne” till fyr, ar odramatisk.
Visserligen forekommer en del
stromvirvlar, men de ger inget speciellt
obehag. Efter Don far vi en kraftig
sidstrom som till en borjan satter oss
20° at oOster. Precis "som vanligt” blir
det blandat segling och motorgang.
Natten till fredag okar vinden — nord
cirka 12 knop — och vi ligger plotsligt
fore tidtabellen. Den innebar att vi
kommer att passera Clarence Strait
strax efter gryningen.

Furen vid Cape Don

Fyrarna fran Cape Don soderut ticker inte varandra — men de dyker upp i tur och
ordning. Trodde vi... Nere i Clarence Strait blir det forvirring. Vi visste att en
fyrkaraktar bytts — men inte att en ny fyr finns ute i vattnet Oster om East Vernon
Island. Den finns inte i sjokortet och i beckmorkret tror vi att fyren ar den som pa
sjokortet anges ligga pa on. Vi pejlar och star i — men inget stimmer. Vi gar dock mot
fyren i stark medstrom — mest pa tvaren. Sa plotsligt upptiacker vi att fyren ju inte
star pa nagon 0! Vi vander kvickt och gar tillbaka ett stycke Osterut - slar ifrdn motorn

och ligger och vantar 1%/2 timma tills gryningen kommer. Nu har det blivit kav lugnt
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och avtagande strom. Klockan ar 06.20 och vi har fatt klarhet i 14get — accepterar att
det finns en fyr som egentligen inte finns. Motorn ater igdng — men drojsmaélet
innebar att vi har missat medstrommen genom Howard Channel i Clarence Strait.
Det ar i stillet dryga tva knop strom att kimpa emot — plus en svag motvind.

Klockan 11,30 kan vi sétta kurs sydviast ner mot Darwin — och 13.34 fir Yanmar
vila. Strom och vind ar vara vanner igen.

Darwins "norra fororter” - med ett sjukhus som mest framtradande — dyker upp pa
niara 20 sjomils avstand. Inseglingen ar inte helt latt — det finns en massa
grundomraden och skillnaden mellan hog- och lagvatten ar betydande. Just idag 4,5
meter, vilket ar ett "medelvarde”. Vi trasslar oss fram till Fannie Bay strax norr om
Darwin, dar en skog av master visar var man lampligen ankrar. Vi passerar en svensk
bét som heter Akka”, men ser ingen ombord. Klockan ar 16.45 fredag 28 juli nar vi
droppar ankaret en halv sjomil utanfér stranden. Vi har da gatt 162 sjomil fran
Croker Island — och Olofs examensuppgift ar 16st med basta betyg.

I Darwin

En god van och tidigare skeppskamrat till Charles Darwin — Lojtnant John Stokes
— seglade 1839 pa HMS Beagle, dd han upptickte den fina hamnen. Han dopte
platsen till Darwin — namnet tillignade han sin beromde van. Staden vaxte upp tack
vare sitt strategiska ladge. Den har ocksa fatt utstd mycket eliande - bade krig och
naturkatastrofer. Under aren 1942-43 utsattes Darwin for mer dn 60 japanska
flyganfall och forstordes svart. Vid jultid 1974 drabbades omradet av cyklonen Tracy,
som forstorde 70 % av stadens byggnader. Man kan fortfarande se spar av forodelsen.

Darwin ar nu en snabbt vixande modern stad med stor hamn, varvsindustri och i
narheten finns rika forekomster av bauxit, mangan, kol mm. Staden ar ocksa
inkorsporten till ’Kakadu National Park” och andra omtyckta turistmal.

Vi sliter med utbordarn |
igen — och far den att ta oss in
till Darwin Sailing Club. Det :
ar en stor — och delvis ny — !
anlaggning i Fannie Bay. :
Mycket Dbéatfolk har redan i
samlats och det ar full fart ps — feme:
oldrickandet — Darwin lar
vara Australiens 6lstad numer
ett — och ligger darmed
troligen i varldstopp. Det blir :
givetvis en massa seglingsprat BEE N =Lk o1
ocksa — bland annat om besok
i Indonesien. Det ar ett "hett” dmne och idéerna ar ménga betraffande vagar och
kontakter for att fa tillstand.

Vi har inte hunnit skaffa kontanter — men det vi har racker till en 61 — och sa far vi
titta pa den goda maten...

Brev fran Birgit vantar — liksom lite bestéllda batprylar. Zuzuki vill inte tillbaka till
Miss My — den vagrar att starta igen. En "batgranne” skall emellertid samma vag ut
och vi far bogsering.
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Lordag-sondag 29-30 augusti. En rekognosceringstur in till Darwin — sex
kilometer fran klubben. Vi dker buss in och promenerar tillbaka. Staden ar prydlig
och trevlig, som vi forestallt oss.

Sa blir det ett par arbetsdagar ombord. Monterar i ett membran i generatorn —
hitsant av Birgit. Efter lite pill startar den snillt. Olof ger sig pa utbordarn. Han
lyckas faktiskt fa igdng den — och den gar sedan hela dagen, vilket vicker (falska!)
forhoppningar.

Jag har en lang konversation med Arne, som beréattar att han fatt erbjudande om
jobb pa ett nytt shippingkontor i Sydney. Han har dock inte bestamt sig dnnu.

P& mandagen blir det
samma ryckande som vanligt
pa utbordarn. Nu far det vara
nog — den skall bli utbytt! Jag
far radet att kontakta "In- and =
Outboard Repair” — vilket jag : SER e
gor och kommer Gverens om [ et Sl
att komma ut med Zuzukin. S
Det blir en 1ang vag med buss
forbi flygplatsen. Vi blir
lurade att stiga av for tidigt, sa
det blir att traska ett bra EsElayil
stycke med motorn i varmen.

Jag far ett bra anbud: 537 AUS$ for en ny Yamaha samt 80 $ i tax-reducering —
och 200 $ i inbyte for den gamla. Detta accepterar jag — 4ven om det visade sig att de
kunde reparera den gamla. Tydligen justering av brytare som behovdes. Stuart i
Gove ar tydligen inte den varldsmistare som han ville paskina... Nya motorn skall
levereras pa onsdag — och under tiden far vi ha den gamla, som firman kommer ut
med. Det kinns lite kymigt att “fimpa” Zuzuki for ett s enkelt fel — men vi ser 4nda
med forvantan fram emot en ny japan.

Jag far brev fran Eva-Britt. De har det bra och forbereder flyttning till Australien.
Den blir troligen i oktober-november. Det blir andra gangen for Eva-Britt — hon och
Bjorn bodde och jobbade ju ett ar i Sydney. Anna har ritat en hast at mig — tydligen
ett gryende intresse. Birgit har tata kontakter och hjalper Eva-Britt med barnen. Det
ar synd att det nu blir sa avlagset — och lang tid innan vi kan traffa dem.

Dagarna rullar undan hiar i Darwin. Det dr mycket som skall klaras av innan vi
lamnar Australien — och har finns det mesta. Vi sitter ofta pa "klubben” — tar en o6l,
beundrar solnedgéngar och pratar med trevliga personer. Vi traffar en ung man fran
Auckland, Nya Zeeland — han heter David Bateman och ar tillsammans med
flickvinnen Judi Greenmead besattning pa "Cyanura” (= blastjartad kolibri, d&ven en
sorts odla). Baten ags och seglas av en amerikansk flygoverste — Nelson Jay - fran
Aspen Colorado. Nelson med besittning planerar en “safari” med en 4WD inat
Kakadu Nationalpark och David skall efterhora om vi kan f& hinga med pa turen. Vi
har sjilva funderat pa att ansluta pa en guidad busstur, men det ar ganska dyrt - 80-

100 AUS $ for en endagstur.

Bland atgarder att fixa finns bland annat ett par segel. Jag hittar en verkstad som
lagar den skorade genuan — och sitter sjalv utanfor klubben och syr pa storseglet, som
lider av en del "somslapp”. Olof jobbar med att gora rent sidoskydden och méla om
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"Miss My-markningen”. Kladtvatt ingar ocksa i bestyren Jag ringer till Birgit och
pratar nastan 20 minuter — allt &r OK hemma.

Sa ar det besok hos tull och tax-myndigheterna. Jag far blankett att fylla i for
utbordarn — for att fa tillbaka skatten. Det gar inte att fa ut kontant utan skall sindas
till Sverige. Har ar lika byrakratiskt som i England. Ja, de har ju arvt systemet... Men
som vanligt ar alla glada och trevliga, sa vi klagar inte.

Vi pratar givetvis med Siw och Roger. Siw ar lite besviken — de hade blivit tvingade
att ankra langt ut fran land vid Malay Bay, s& hon fick inte se nagra kakaduor. Jag
foljer med Roger och hamtar deras VHF-utrustning, som ju kranglat linge — och nu
varit inne pa reparation. Sjalv lamnar jag Sony-mottagaren for reparation — klar om
nagra dagar — om de nu lyckas fixa den. Det ar vardagliga problem med kranglande
elektronik har i fukt och virme — vi ar bortskaimda hemma i Sverige med vart
friskare” klimat

Jag traffar "Lord Nelson” och David pa klubben - och vi ar vidlkomna att delta i
”safari” pa mandag-tisdag. Det blir dock ingen 4WD- utan en vanlig” bil. Det far vl
duga...

Det ar torsdag 3 september. Vi skall in till land for diverse drenden — och var
“lanemotor” ar ater svarstartad! Bytet ar verkligen motiverat. Jag besoker ater tullen
for att fA en del stimplar — och bokar utklarering nista torsdag klockan 10.00. Sa
traffar jag pa nagra bekanta pa klubben — det ar Lucy och Jeff Montagne, som
fortsatter sin "lilla virldsomsegling”. Andra bekanta kommer med hollandska
“kattan” Nara I — det ar Dieter, Agnes, Ludwig och Juten, som vi besokte i Prince
Rupert Bay pa Dominica. De planerar ga via Sydafrika — och jag hjalper dem med
VHF-anrop till tullen.

Bade Lennart i Hultsfred och Arne i Sydney har informerat om en svensk i Darwin
— det ar pensiondren och radioamatoren Henry Andersson (VK8HA). Jag far
radiokontakt med honom och vi blir :
hembjudna pa BBQ till Henry och hans
australiska fru Ruth. Vi blir hamtade
vid klubben pa fredagskvillen De bor i
ett envanings hus i Darwins utkant.
Overvaningen blaste bort i cyklonen
Tracy — sa de satte bara pa nytt tak pa
det som aterstod.. Henry har bott
manga ar i Australien och har jobbat
som tekniker pa rundradion hair i
Darwin. Ruth ar invalidiserad efter en
marklig olycka. Hon fastnade av ndgon
anledning i ett elstingsel — forlorade .
medvetandet och satt fast flera timmar JEEEER oS Ruth o. Henry/VK8HA
innan hon uppticktes. Da var cirkulationen i benen borta och det ena maste
amputeras. Henry ar “superamator” - mycket aktiv som utbildare och samordnare av
amatorradioverksamhet. Bland annat skoter han om regelbundna 6vningssandningar
av morsetelegrafi pa langvag. Hans "antennskog” dr imponerande — och &n vérre blir
det tydligen pa ett nytt markomrade de kopt i Humpty Doo — ett nybyggarsamhalle
40 kilometer sydost om Darwin. Henry borjar med antennerna och vattentanken —
sedan kommer huset! Vi kommer 6verens om "QSO-tider” for var fortsatta segling.
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Lordag 5 september — och antligen kommer den nya utbordarn. Zuzukin
totalstrejkar — den har ju haft en enastidende formaga att motstd alla
reparationsforsok - men firman haller vad de lovat och tar den som delbetalning. Jag
pratar en stund med Birgit — hon skall meddela Borje i Balsta att jag lyssnar pa
onsdag klockan 12.00 GMT.

Roger har haft radiokontakt med en svensk som heter Bjorn och ar skeppare pa
”Born Free” — en bat av okdnd nationalitet som trafikerar 6arna i Ostindien. Denne
Bjorn siger att det nu gar att 4 tilltrade till Bali om man kan aberopa ett behov av
hamnbesok — t ex behov av diesel och vatten. Sddana behov finns ju alltid... Sa vi skall
ta oss ytterligare en funderare pa Bali.

Olof gar och deppar lite — han saknar visst tjejen i Uppsala, och vill girna “prata av
sig” och fa lite rdd. Utifr&n mina enorma erfarenheter formodar jag. Jag kan bara
rdda honom att skaffa en lugn och pélitlig tjej — som till exempel Birgit ar — och halla
karleken vid liv!

Sondagen ar ingen vilodag — vi har bestillt torrsattning vid lagvatten. Det sker vid
ett par stadiga jarnpalar som star ett stycke ut i vattnet utanfor klubben. Jag har
bestallt i forvag — kon ar 1ang. Bottenfarg ar inkopt och vi gar in klockan 06.00. Vi
forsoker hinna med tva strykningar — tidvattenskillnaden ar nu sex meter, men vi blir
jagade av tidvattnet pa slutet. Na — vi hann ”i stort sett”. Jag gor ett forsok att ta mig
upp i masten for att fixa ett par kablar. Egentligen ar det Olofs tur att klanga i masten
— men han har jobbat sd hart med bottenrengoringen, sa han slipper den har gangen
ocksa. Det ar varmt och obekvimt med den dar fallskirmsselen — men jag lyckas
nagotsanar. Jag far kramp i benen senare pa natten. Mer traning av benmusklerna
kanske skulle behovas!

Mandag 7 september. Vi samlas klockan 08.30 tillsammans med ”Lord Nelson”,
David och Judi for avfard mot Kakadu National Park. Nelson har - forutom att vara
overste i flygvapnet - arbetat for flygplantillverkaren Rockwell International
Corporation. Det visar sig att vi har en gemensam bekant, Ake Mangird, som han
haft ndra samarbete med pa Rockwell.
Mangard hade da slutat sin tjanst som
generalmajor i svenska flygvapnet. De héller
fortfarande nira kontakt — och aker skidor
tillsammans i Aspen Colorado. Jag kanner
Ake Mangird — bland annat fran hans tid
som chef for Flygkadettskolan och senare
som souschef pa Flygstaben.

P& vagen till Kakadu passerar vi Humpty " .|
Doo, s vi far se en glimt av byn dar Henry
och Ruth skall sla sig ner. Stillet ar mest kant = :
for ett stort misslyckande pa 50-talet. Manga Humpt Boo. The Béking Croc
kineser bodde dar och man forsokte
sig pa konstbevattnad risodling i stor
skala, som alltsa inte fungerade. Nu
ar nog Humpty Doo nog mest kiand
for en marklig staty —"The Boxing
Croc”.

Vi checkar in péa hotellet i Kakadu
innan vi fortsiatter vidare till




11(12)

Nourlangie Rock i nationalparken och beskadar aboriginmélningar pa klippvaggarna.
Omradet ar fascinerande med omvixlande Kklipplandskap och vidstrickta

regnskogsomraden.
Sa tillbaka till hotellet, dar vi dter
middag tillsammans - och ”Lord

Nelson” bjuder pa vinet.

Andra utflyktsdagen bjuder pa
batfard pa South Alligator River. Det
blir en 2V2 timmars fird med en
trevlig guide som heter Gordon. Det
markliga med den har floden ar att
dess nivda paverkas starkt av
tidvattnet i Van Diemens Gulf. Av
namnet kan man forsta att har finns
krokodiler — och det ar den “bitska”
saltvattenvarianten, som foljer med
tidvattnet upp. Vi lyckas ocksa fa syn
pa — och komma nira — nagra av
bestarna. Ingen kanner lust for att
bada... Lite mysigare djur finns att _» =~
beskdda - till exempel massor av =
faglar — har skulle Siw vara med och
beskadda kakaduor! Vi far till och med . s
syn pd en liten wallaby —kénguru— = = | "N
som kikar fram i en glanta. Knlcatis: "“Salties"

Efter bétturen besoker vi Park '

Headquarters och ser en intressant videofilm. Detta innan vi besoker "Jariby Town
Site” — en plats dar folk som jobbar i en narbeldgen urangruva bor. Vi ar ater i Fannie
Bay 18.15 efter en intressant tur i trevligt sallskap.

Onsdag 9 september. Vi foljer med ”"Lorden” in till
stan pa formiddagen for proviantering hos Woolworth s
— sa& vi bor nu ha mat ombord for en ménad -
undantaget farskvaror. Det blir fyra kartonger, som skall
levereras till segelklubben. Jag hamtar ocksd Sonyn,
som reparerats till det 6verkomliga priset av 12 AUS $. ﬂ
Vidare “hittar” jag en snygg aboriginisk barkmélning —@
ocksa till ett fordelaktigt pris.

Lady Rosi ar kvar i Fannie Bay. De tanker ga till Bali
— men oroar sig for vadret pd Timor Sea och sedan u
mot Indiska Oceanen. Passaden blaser visserligen
fortfarande frisk — men det ar ju inget ovader att oroa
sig over.

Olof far ett paket kassetter pA PR — men saknar dnnu
ett. S& vi far avvakta dven morgondagens post. Klockan
12.00 GMT - 21.30 lokalt - har jag forsta "ordentliga”§
radiokontakten med Sverige pa lange. Det ar forst Borje
som anropar — och samtidigt kommer Arne i Sydney in
och ”stér” — han kan inte hora Borje. Aven Lennart
ansluter och slutligen kommer dven Henry hér i Darwin
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med. Det ar ett riktigt "rovargang” som héller igdng. Verkligen kul — och det verkar
lovande for att konditionerna skall bli allt battre nu nar longituden minskar efter
hand.

Torsdag 10 september. Avgangen narmar sig. Forst aterstar nagra detaljer. Det var
endast tre av de fyra matpaketen som kom igar. Jag ringer Woolwoth’s om saken. Jo
— de hittar den saknade kartongen — och den kommer raskt ut till klubben. Olofs
saknade paket har inte kommit — s& han ordnar med eftersandning till Cocos Keeling.

Klockan 10.00 kommer en trevlig tullare for utklareringen — inget som helst
problem. Slutligen kommer "Lord Nelson”, David och Judi forbi och siger hej - och vi
onskar varandra lycka till med fortsatta farder.

Vi drar upp ankaret klockan 13.00. Efter tva trevliga veckor i Darwin ar det sa dags
att styra mot Bali — cirka 950 sjomil visterut.
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