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L28 ”Miss My” jorden-runt.

Arets moten

i=4:e september. Hosttriff med bit i
Finnhamn.

—20:e november. Arsmote.

Ordforanden har ordet

De flesta av oss har nog fatt riktigt mycket
sol och viarme den hir sommaren dven om
sommaren tog abrupt slut i augusti med
regn och rusk. Nu ser det ut att bli en mer
normal sensommar och hdst med fin
segling i méttliga till harda vindar dar védra
batar trivs. Eftersom vi fortsatt har ett hogt
smittoldge 1 landet men att de flesta av oss
nu dr vaccinerade sd har vi beslutat att kora
hosttraffen som planerat. Det dr dock
viktigt att vi alla hjélps &t och héller ett bra
avstdnd och umgds med forstand pa
traffen. Hosttraffen kommer som tidigare
aviserats att bli I6rdagen den 4 september 1
Finnhamn vid gistbryggan ost om
farleden. Det har ofta varit sé att nagra

redan kommer dit pé fredagen medan
andra av oss tréiffas i Norrviken pa
Runmard for att segla dit pa l6rdagen. P
eftermiddagen brukar det bli en spontan
fika vart efter batarna kommer in och sen
tdnder vi grillarna pa berget sa ta med dig
ndgot gott att dta som passar att laga eller
grilla pa berget. Vi diskuterar 16sningar
seglingar och allt mgjligt kul under kvéllen
och det finns fina mgjligheter att titta runt 1
varandras bétar for att se hur andra 19st
samma utmaning som du har, den &r
naturligtvis inte lika smart som din men
den kan vara vil vird att ta till sig©.

Ni dr varmt vilkomna att segla dit sa ses vi
dér.

Hékan Lundgren

Red.

Sommarmétet den 5:e juni var instillt
p.g.a. Covid, men 7 batar med "friska” och
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vaccinerade sokte sig dnda till Norrviken
vid Runmard. Det bléste 1- 2 sekundmeter,
sa vi, Torkel och jag som antagligen bor
nirmast kom fram sist! Det tog oss "bara”
4 timmar att segla frdn Ingar6. Men vi kom
lagom till middagen, alla dukade upp
grillar och rétterna intogs i gemenskap.
Fantastiskt véder, stilla solnedgang! Efter
middagen och Linjeakva” rullad pa
”Octav”, som Roland bjod pé,
dragspelsmusik av Torkel, dédrefter besokte
vi varandras batar. Alltid kan man
inspireras till ndgot nytt sétt att inreda eller
renovera! Vi sov ovaggade och morgonen
darpa fler batbesok, bl a hos Tobias
Mattson som bor permanent pa sin L32:a,
det vill séga dven pa vintern nér den ligger
i vattnet. Aven Roland Andersson

beréttade att han bott langa tider pa sin bat.
Manga beréttar om hur bra det gér att bo pa
en Laurin. Efter en hirlig dppelpaj som vi
tackar Helene och Jan Elfstedt for,
avseglade var och annan i egen takt. Stiligt
och proffsigt med flera ensamseglare!

Foto Torkel Armborg. P4 hemvégen fran Laurinmétet pa
Norrviken kom ett mystiskt jartecken! En riktig Corona
uppenbarade sig pa himlen. Vad betydde detta? Borjan eller
slutet ...

Nésta nummer tankte jag tilligna de som
byggt sin egen bat. Det ar viktigt for
Laurinkosterns fortsatta existens att unga
végar sig pa att bygga havets starkaste
utmanare till segelbat! An idag syns Laurin
kostrar i fjdrran lander, vilket varnar for
dess styrka och sdkerhet. Hor upp alla
dgare/batbyggare: Sénd mig 4rtal,
batbyggandets historia, reparationer,
positiva och overraskande héndelser och

seglatser. Naturligtvis dven 3-5 bilder.
KCA

Foljande artikel av Per Runhammar
publicerades ursprungligen i artikelserien
”Svenska Aventyrare” i tidningen P4
Kryss. Var medlem Henrik Smitterberg
kom i kontakt med forfattaren som gav sitt
godkdnnande att publicera dven i vart
Laurinkosterblad. Ménga seglare kénner
sakert igen sig 1 drommen om att dra
soderut med béten...och alla artiklar om
var hedersmedlem Go6ran Cederstrom, vill
vi inte missa. Red. KCA

”Goran Cederstrom” av Per
Runhammar

Det fanns ndgot hurtfriskt dver femtio-och
sextiotalens seglingsskildringar. Segling
var en beundrad strapats for fria mén.
Virlden var en spiannande plats att
uppticka. Sen kom Goran Cederstrom.
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Han var en medeldlders akademiker nér
han kopte sin Laurinkoster och borjade
tillbringa kvallar och nétter i1 kajutan bojd
over sjokort och navigationslitteratur. Nar
han vil gav sig av hade han sagt upp sig
frén sitt lararjobb och l&dmnat en relation.
Det var en tid av rannsakan och sjalvvald
ensamhet pa vérldshaven.

Men det var ocksa sjuttiotal och han seglar
runt en jord som inte lanar sig till
dventyrsskildringar. Hans bok Fran hav
Till hav &r en krass uppgorelse med
exotism och borgerlig strapatsdyrkan.
Romantiken ar punkterad. Namn pa ldnder
och platser har fitt nya laddningar.
Panamakanalen é&r ett konkret uttryck for
industrildndernas maktansprak. Soderhavet
skidlver av den franska statens
provsprangningar. Det finns inga vita
flackar, det finns inga ordrda Oar.
Modernitetens cynismer nar honom pa
varldshaven genom kortvagsradion. Goran
tillhor en generation som léser
internationella dagstidningar och han
kénner till de politiska motsittningarna i
Franska Polynesien langt innan darna
bryter hans horisontlinje. Och allt kranglar
for honom; vindrodret, Optimuslampan, de
ouppklarade relationerna, varldspolitiken
och vidret (senare far han statistiska
beldgg for sin utsatthet: sensommaren 1972
ar den regnigaste och blasigaste i
Stillahavsregionen sedan 1912).

Och det dr mycket lasvirt. Boken har den
narvarokénsla som alla seglingsskildringar
borde ha. Vi dr med hela varvet runt,
svirande, mekande och med halsen
svidande av lite for manga stopp sur

piptobak. Och genom den sarkastiska
texten inser man plotsligt att karln ar
lycklig i sin bdt. Han njuter av farten och
de skummande vagkammarna i passad
vindarna, av att vara ensam, av att spela
klarinett for den tomma oceanen, av att
duscha 1 friskt regnvatten i stiltjebdltena.
Nar den tropiska natten kommer med bris
och svalka och han somnar pa déck under
stjarnhimlen och hor delfinerna som
simmar tétt under stdven, dér och da sluter
han ett slags fred, om inte med
stormakterna och massturismen sé i alla
fall med sig sjélv och sin resa.

Och mycket riktigt — halvvigs mellan
Rarotonga och Nya Guinea slar han fast att
han ska segla pé detta 6dsliga hav nista &r
igen, och nidsta decennium, och nésta
arhundrade.

Nu ar det ndsta drhundrade. Och da maéste
man ju stilla fragan: Hur gick det?

Jo, det blev fler oceanseglingar. Goran tog
Tua Tua tillbaka 6ver Atlanten till
Brasilien tva ganger pa éttiotalet. Andra
géngen triaffade han en brasilianska och
gifte om sig. Goran blev familjeseglare i en
stalketch och korsade Atlanten under
ytterligare tva resor. Han fick chans att
visa sina barn virldshaven och dessutom
deras mors hemland Brasilien.

Nu lever han ensam igen men i trakterna
kring Lovon 1 Mélaren kan man ibland se
en annan Laurinkoster ligga for ankar en
bit fran stranden i det spegelblanka
Milarvattnet, sd som jordomseglare
foredrar att fort6ja. Da och da kan man se
en graharig man ro ut till sin bat och

Laurinkostersallskapet, ordforande Hakan Lundgren tel 073-6406138 p_h_lundgren@hotmail.com

kassor Roland Andersson tel 070-692 56 02, plusgiro 468 35 75-7, sekreterare Lars Bergman tel 070-5904423

redaktor Kathryn Arnborg, tel 073-5373503, kathryn@arnborgart.se, webbredaktér Anders Green, tel 070-868 07
45, anders.green@gmail.com

www.laurinkoster.dinstudio.se



rumstera runt en stund i sittbrunnen. Vad
har han for plan? Han drdjer med svaret
nér jag stiller fragan dver telefon.

- Det borjar alltid som en fantasi. Det ér
svart att std emot. Man jag far se hur langt
jag kommer. Man kan ju alltid vinda.

Per Runhammar

Medlemmarnas egna presentationer
med dgarlingder

Berittelse om L.38 ”Asynja”

Jag stotte ihop med Roland Andersson i
Kalmar nir jag kustseglade med min
tidigare bt ”Vagabond”. Han hade da
”Octav” och det var forsta gdngen jag sag
en L38 pé néra hall. Jag blev djupt
imponerad. Under pafoljande host sokte
jag pa Google néstan varje dag och hittade
en L38 1 Malaysia. Da forberedde jag en
resa fOr att titta pa baten. Agaren hade
inlett en jordenrunt seglats, men avlidit 1
Malaysia. En slédkting till 4garen ville da
sélja henne. Nar jag kollat upp mojligheter
att ta mig ner och ringde igen, var biten
sald.

Jag gick vidare i mitt letande genom
Google sa gott som varje dag, men inget
till salu. Plotsligt flera ménader senare dok
”Asynja” upp till salu. Gliddjen var stor nér
hon 14g pd Varmdo. Jag och Belinda, min
fru akte ut och tittade, bestimde oss och la
pa hand!

”Asynja” hade da haft tre dgare. Jonas
Hamberg 1976-1988, Cliff Kihlstedt 1988-
2007, Conny Zetterberg 2007-2009 och
Anders Lundberg, undertecknad 2009-.

Forste dgaren och formodligen
initiativtagaren till bygget var ett par som
sedemera seglade jorden runt, vilket 4ven
framgar av dokumentationen som foljde
med béten. De seglade under 5 ér jorden
runt, och besokte flera dar 1 Stilla Havet
samt Nya Zeeland och Australien. Enligt
rykten skall inredningen ha byggts av en
slojdlarare och ér av lackad teak. Mycket
marin och fin inredning anpassad for ett
par pa ldngsegling.

Niéste dgare lar ha seglat henne till
Vistindien fram och ater, och darefter salt
henne till Conny Zetterberg, som mélade
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om henne och Epoxybehandlade. Conny
hade tankt att segla till Spetsbergen, varfor
han installerade en Reflexkamin. Enl.

Conny var baten redan redigt vinterrustad,
dé enl. honom en tidigare dgare planerat att
resa till Antarktis. Han kom dock inte
ivdg, varfor han la ut henne till forsiljning
och jag nappade.

Vi har seglat till Estland, Holland,
Danmark, Norra Tyskland och ldngs med
svenska kusterna. Mycket av seglingen har
skett pa hosten och sensommaren, da vi
kunnat halla en behaglig varme tack vare
Reflexkaminen.

Jag tar séllan upp henne utan ar
vinterliggare som regel, passar dé pi att
smafixa vintertid. Det &r en bekvim bét att
leva 1, med garderober, ett pentry anpassat

for segling, 5 st anvindbara kojer, varav 2
med slingerskydd. Hon &r byggd med
distansmaterial, vilket ger en tyst bat utan
kondensproblem.

Tyvarr har jag drabbats av en ryggskada,
vilket minskar formégan att langsegla.
Kanske jag tvingas silja ”Asynja”, det &r
inget jag vill men framtiden &r oviss.
Nedan en teknisk beskrivning.
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ASYNJA

Asynja ar en av 12 st byggda Laurin 38-or. Ritad av Arvid
Laurin.

En Laurinkryssare/koster, Skrovnr.JPR 170980178

Byggd 1978

Liang 6 a

Langd v110.50 m
Bredd 3.15m
Djup 1,7 m
Masthojd 16 m
Deplacement 11.5 ton

Motor Y; pa 56 hk inkopt och ad 2015

Ny extraknut propelleraxel och trycklager 2016

Dieseltank 600 | integrerad i kélsvinet

Vattentank 600 | integrerad i kdlsvinet

Septitank med utsug genom dack. Ca 60 | (for narvarande
urmonterad och under reparation)

Storsegel med genomgaende lattor

Rullgenua Crosscut dacron. Rulle Furlex

12.50m

Stormstor i orange duk. Hissas pa separat skena pa masten
Stormfock

P 1 (. 1d

\ y

) med str

A 1ot Autohel dell)

Elankarspel med 50m djupmarkerad katting och Bruceankare

( aldre

Bogpropeller
Furuno-radar
Furuno GPS

Furuno VHF samt barbar VHF

Garmin 525 med tillhérande nav. kort

Raymaine Tridata

Raymarine Wind. Kopplad mot logg sa att sann vind visas
Solceller 50W samt 65W

Fyra gelbatteri samt ett startbatteri

Nytt elsystem i hela baten

Tankande batterifordelare som laddar samtliga batterier och styr del
den grupp som behéver laddas

Kombinerad laddare och inverter

Larm

Gasolspis med ugn

Tva compositgasoltuber i ankarboxen

Nytt gasolrér g hela bat

Elektrisk gasolavstingning i ankarboxen (styrs fran pentryt)
Kylbox kladd med rostfritt Isoterm

Webasto viarmare med fyra varmluftsutgangar. Ett vid pentryt, ett i
gen, ett i forpik Samtlig

reglerbart.

En Reflexk ini

501 separat tank till bada varmarna.

Nya bottengenomféringar i brons 2008

Epoxybehandlad 2008

Livflotte Plastimo Tran Ocean 4 man.

Inredningen ar byggd av en sléjdlarare och ér i lackad Teak

reglerbara, samt ett i badrummet, ej

] Att anvanda vid minusgrader.

Maststeg
Samtliga fall utbytta 211

L 38 ’OCTAV”

Jag Roland Andersson bosatt i Vistervik
sedan 2003 och dgare till en Laurinkoster
38 fot byggd 1991 som heter "Octav”.
Nérmare beskrivning ska Anders
Skogward gora om béten, da han var forste
dgare och dess byggare. ’Sjilv hade jag en
L28 tidigare och hade egentligen inte en
tanke pa att ldgga en halv miljon pa en
L38:a, men mitt personliga forhéllanden
ebbade ut och inget kunde ldngre hindra”
(intervju per telefon KCA). Liksom manga
hade jag en tanke pa att gora en langre
segling. Sarskilt efter att 1ast nadgra bocker
om ladngsegling, som till exempel Goran
Cederstroms seglats med L.28:an Tua Tua.
Jag korde langtradare pa mellan- Ostern,

varje resa tog 3-4 veckor, vilket inte &r bra
for ett dktenskap, lite som att langsegla... .

Sa 2007 i april gick jag i pension och efter
midsommar 2007 bdrjade jag min forsta
segling. Spannande, dntligen ivdg. Ner
genom Kalmarsund till Utklippan, nésta
Handbukten. Behdvde néstan hela bukten
for att kryssa mig fram till Simrishamn,
vidare ner till Kielkanalen. Jag stannar
alltid till ett par dagar i Rendsburg som dr
ett trevligt stélle. Ut fran kanalen 1
Brunnsbyttel in 1 Elbe, men som nyborjare
var jag inte van vid tidvatten och starka
strommar. Jag missbedomde styrkan 1
strommen och forsokte véja for den forsta
roda bojen, icke sé, det blev en liten
ndrkontakt, men jag var inte den ende som
varit pa den, efter att ha pratat med andra
nyborjare.
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Cuxhaven, dir kan det bli spdnnande
ibland nér strom och vind ligger pa. Du ska
in till gdsthamnen genom en pallisad, sa
héll 1 tummarna! Sista biten pé Elbe vill
man inte vara i farleden med alla stora
fartyg, sa da gér vi fritidsseglare utanfor de
grona bojarna tills vi kommer till 6ppet
vatten. Ja, Oppet vatten var vél att ta i, efter
att ha studerat sjokorten hemma 1 soffan
sdg det inte sa enkelt ut med méingder av
pinnar, bojar och sandrev. Man borde med
andra ord inte vara utanfor bojarna till
stora farleden. Men pa plats var det inga
problem, det som kan stélla till det lite dr
vid passagen till Hook Von Holland, med
mingder med férjor och lastfartyg, men pé
med motorn och over sé fort som mojligt.

Vidare ner till Den Helder och Oostende.
Naér jag passerar Belgien finns manga
gamla bunkrar kvar fran kriget, en del star
kvar uppe pa sanddynerna, vissa har rasat
thop. Nu passerar jag Calais och over till
engelska sidan, gatlopp till Dover. Det blir
borjan till kriget med tidvattnet, forsokte
kryssa nagra ganger men gav upp efter 3
timmar. Da hade jag bara kommit en och
en halv distans. Min bra motor far gora
jobbet men efter 6 timmar 4r det roligt

igen, strommen dr med 1 6 timmar och det
fortsitter sa i tills vi nér Biscaya. Jag har
nu gatt nonstop till La Coruna fran
Oostende, vilket blir 750 dist. Tog ungefar
6 och ett halvt dygn, med manga delfiner
att titta pa.

Jag har gjort ytterligare tvé seglingar till La
Coruna, sista gangen gick jag pd franska
sidan, dér jag sdg mycket stora byggnader 1
betong, formodligen har de innehéllit
kanoner.

Fran La Coruna vidare ner efter kusten till
ett stille som heter Camarinas, en vik strax
innan Finistere, bra plats for de flesta
vindar om man vill ligga for svaj. Vidare
ner till Muros dir ménga batar ligger pa
svaj, letar upp en bra plats men vaknar pa
morgonen att baten lutar underligt lite
framat, vil i sittbrunnen lagger sig baten pa
sidan, tidvattnet ar pd utgdende och jag har
drivit lite ndrmare land. Det tog oss 6
timmar innan vi var pa rétt kol igen. Under
tiden kom en farbror och gick f6rbi med
vatten upp till knina och vittjade nagra
krabburar.

Det finns ménga fina stéder att besoka
utmed kusten. Den har gangen gér jag dnda
in till Lissabon, under en bro och en
marina dér jag stannar i tre dagar.
Seglatsen fortsatte sedan till Porto Santo
496 distans. Det tog 4 dygn och jag har sett
flera skoldpaddor dn ndgonsin. Hér tog jag
en langpromenad genom en tunnel till
andra sidan 6n och tillbaka inklusive
vitskekontroll, det tog flera timmar.
Dérefter var det en kort stricka till Madeira
Funchal. P4 6n rekommenderas linbanan
frdn centrum upp pé berget och sedan en
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lang promenad utmed "levadan”, du ar
tillbaka pa omkring 3 timmar.

Fran Madeira till Kanariedarna, med siktet
instdllt pd Graciosa och en bra svaj vik.
Staden bestar av bara vita hus och sand,
ingen asfalt. Det finns affarer och barer
och dven en marina.

Ner efter Lanzarote finns en bra svaj vik pa
sOdra delen. Andra géngen jag var hér sd
akte jag och en fransman pa ett riktigt
blasvéder, det borjade lite fint med 15
sekundmeter och 6kade till toppar pa drygt
30, vinden kom fran land sa det blev ingen
sj0, men baten och riggen var helt brun av
sand.

Vidare ner utmed Fuerteventura dér vi
Overnattar innanfor piren till Morro Jable.
Sedan vidare till Las Palmas. Hér fick jag
ankra nagra dagar innan jag fick plats i
marinan, ARC-rallyt hade bokat néstan
hela hamnen, sa 1 mitten av oktober dker vi
ut ur marinan. Nu bér det vidare till
Teneriffa och en langre etapp mot Cap
Verde startar med nést intill stiltje, s& vi
gick for motor 1 33 timmar som tog 2 dygn.
Nu kom vinden akterifran eller snett
akterifran, dntligen segling med utspirade
segel, visserligen inte fort, men vem har
brattom, gungar en del, delfinbesok alltid
lika roligt.

Framme 1 Mindelo efter 939 distanser och
drygt 7 dygn. Hér finns allt vi behdver for
proviantering dven ett bra stille att fylla pa
véra svenska gasolflaskor. Har finns en
pub med mat och livets dryck for oss
seglare, en marina som en tysk byggt. Jag
tyckte det var dyrt sista gangen jag var hér

2015, da kostade det 382 kr/dygn exklusive
el och vatten.

Ursékta jag har glomt att ndmna att pa
forsta resan till Karibien var en tjejkompis

och hennes son med fran KanarieGarna.

OK, da seglar vi vidare. Fran Mindelo till
S:ta Lucia. Vinden &r ganska kraftig nir vi
kommer ut, ett rev i storen och utspirat
forsegel med vinden in fran aktern. Sa blir
det mer eller mindre hela resan, ett par
missOden, bl a en genomforing pé ca 40
mm gick sonder och krdvde en stor plugg,
da var det 1100 distanser kvar, men den
holl dnda fram. Missdde 2 var nér elpiloten
la av, det blev handstyrning 1 1000
distanser, vi var 3 pé béten sd det gick bra
da vi korde 4 timmars pass, dven
vindrodret fungerade daligt. Det blev bra
distanser sista veckan 150 —170 distanser
per dygn med ett rev och 2 tredjedelar pa
forseglet. Totalt 2177 dist. 14 och ett halvt
dygn och 6.25 knop i1 genomsnitt. Vil S:ta
Lucia ankrade vi 1 hamnen. Sedan togs
baten upp pa varv for att byta
genomforingen. 3 Dygn kostade 341 US
dollar. Men det var en bra hamn, fredagar
var det gatufest inne 1 byn med Karibisk
musik och grillat. Naturligtvis rom och
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punsch, men kom ihag att intaga max 3,
efter den 4:e blir det jobbigt att ga hem.

Sedan seglade vi till Marigot Bay, som var
en parla att besoka, vidare till Bequia dir
manga stannar till, nu var det néra jul och
manga skandinaver var hér. Julen firades
pa stranden med gran och grillat och
sallader som lokala ordnade mot en
penning. Vi blev 100 personer pd den
festen! Jag och négra norrmén hyrde en
taxi fOr att titta pa en skoldpaddsodling pé
andra sidan On, efter att de véxt till sig
ordentligt slépps de ut i det fria. Nu flyttar
Annette och Johan ut {or att besoka sin
mor i Amerika. Nu kor jag ensam, nu far
jag bestdmma!

Ett maste var att besoka Tobago Cays, ett
rev som jag ville till for att snorkla i 5
dagar och se alla farggranna fiskar och
stora skoldpaddor.

Sedan bar det vidare sdderut till ndgra
andra Oar, Mustique med Basil bar, en 6
dar det bor en massa kéndisar, sedan
Union, Carriacon, Grenada och sddra delen
Prickly Bay didr méinga béatar lag dven
nagra svenska.

Nu ett ldngre skutt, ca 80 distanser till
Trinidad. Dags for karneval en hel veckas
festande. Sista dagen dr det stora paraden,
maste ses, musiken dr dock ndgot hog, en
person mitte decibel i sin telefon, den slog
1 botten med 120 decibel, pacemaker
behovs inte, pumpen gar dnda!

Efter tva veckor hér i Trinidad gar farden
norrut igen. Samma 6ar och

snorklingsrevet dn en gang. Nya Oar att
besoka dr Martinique med stor hamn och
huvudstaden Fort-De-France. St. Pierre ér
den gamla huvudstaden som forstordes i ett
vulkanutbrott 1902 och alla invinarna
30000 personer dog utom 2 som satt i
fangelse for mord. Alla segelfartygen som
lag for ankar fattade eld och sjonk, inga
Overlevande.

I Dominica (Dominikanska republiken)
kan man ankra i1 huvudstaden Roseau eller
1 Portsmouth som ér battre hamn.

Vil 1 Guadeloupe gér jag till Bourg de
Saintes dér det dr bra ankring och hér finns
ett gammalt fort att besoka. Darefter till
Deshaies pé norra delen av Guadeloupe.
Om ni sett TV serien Morden i Paradiset,
sd dr den inspelad dar och runt omkring,
det dr mitt favoritstélle! Det dr bra att segla
hér bland 6arna, vi seglar ju néstan alltid
pa lasidan, men nér vi ska 6ver till nésta 6
kan vindarna vara nog sa harda,
kulinstyrka dr inte ovanligt.

I Antigua och English Harbor &r en
gammal hamn sedan Lord Nelsons dagar.
Har ska man vara om du vill se gamla och
mycket stora segelbatar, speciellt Antigua
Race.

Dérefter bér det av till St. Bart och
Gustavia. Maste ju se en gammal svensk 0
men det var ett vildsamt gdngande pa
ankringsplatsen, var tvungen att ligga
midskepps 1 sjokoj for att inte rulla ut ur
slafen. St. Bart var dyrt, var pa
”Vanadisplatsen” och tittade pd ett
museum, inte mycket att se.
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Diérefter seglade jag till St. Martin
Philipsburg och ankrar i en ménad innan
overfarten till Azorerna. Vi hyrde bil och
kor over till den franska sidan, men
konstaterar att det var béttre att stanna pa
den holldndska delen. S& hade de d4ven
karneval ett par dagar, alltid omkring 30
april, vet ej hur de lyckats fa reda pa min
fodelsedag? Karnevalen var inte lika stor
som pé Trinidad, men dndd mycket bra. Nu
madste det till proviantering, mat och vatten
for dom ldngsta strackorna, men som tur ar
det néra till affarer.

Den 7 maj 2008 tullar jag ut fran St.
Martin, jag fick ett rad fran en annan
seglare hur jag skulle segla till Azorerna.
”Kor norrut mot Bermuda och nér du
kdnner att det borjar blasa fran vinster,
svanger du hoger.” Jag holl pa i 500
distanser men for att var pa den sdkra sidan
tog jag 100 till innan svingningen till
hoger. Det stimde ganska bra, jag kom till
Azorerna 2477 distanser och 23 dygn
senare. Védret hit var varierande med
ndgra mindre stormar, en del néstan stiltje.
Det var besvirligt med for lite vind och
stora dyningar som gjorde att baten vande 1
motsatt riktning. Upp och ner pa dick for
att ta in eller sldppa ut rev. Négra fartyg
var inom synhall ibland, jag sig sdkerligen
inte alla eftersom John Blund ville vara
med.

Vil framme 1 Horta var det mycket trafik,
manga batar, jag tankar och fyller vatten
och stannar 1 7 dagar. Jag forbrukade fran
St. Martin till Horta, 38 liter vatten, 14 liter
mjolk, 8 lit juice, 1,5 liter cola, 26 flaskor
01 33cl. Sen tillkommer vatten for tvitt och

tvagning som jag inte har mitt frén
vattentankarna.

Den 7 juni 2008 sétter jag kurs mot
England. Vinden o6kar, in med 2 rev och en
liten flik pé forseglet. Gale varning 8
beufor ca 18 m/s och 6 meter hoga végor,
men den uteblev trots att varningen ligger
kvar pd navtexen. Sa gar tiden, upp och ner
pa déck, nér jag ndrmar mig England tar
jag 2 rev pa kviéllarna for att slippa g& upp
mitt 1 natten. Det kommer ofta
stormvarningar pa navtexen, men de
uteblir ofta. Nu borjar det bli kallt och
trojor och jackor tas fram.
Vattentemperaturen ir endast 16 grader.
Sedan var det engelska kanalen igen, seglar
inte 1 motstrom, upp till Dover och dver till
franska sidan, landar i Oostende efter 13
dygn och 1583 distans. Vidare hem ar det
samma som pd nervégen, Den Helder,
Cuxaven, Kielkanalen till Vastervik. Totalt
var jag pa resan 13 ménader och 12080
distans.

Resten av 2008 och 2009 seglar jag
hemmavid f6rutom en svéng till
Vistkusten upp till Sandefjord i Norge for
att hilsa pa seglare jag triaffat i Karibien.
Men 2010 borjar det att krypa 1 kroppen
igen, jag miste gora ndgonting, varfor inte
en svéng till Brasilien dér jag aldrig har
varit? Inget hindrade, s skaffa sjokort och
1vag.

Nytt vindroder, Monitor och ldmnar
Vistervik 11 juni. Ja, ska inte trotta ut er
med att beskriva nervégen till
Kanariedarna, den gér néstan i samma spér
som forra seglatsen. Las Palmas r alltid
trevligt, inte bara for att det nog ar det
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billigaste stélle att 14gga till pa. Manga
svenskar, fler Laurinbéatar och s ”Sailors
bar” dér alla tréffas och utbyter
erfarenheter som blir bra och spannande
med ett par 6l och god mat.

Fran Las Palmas den 18/11 till ”Capo
Verde”. Lamnar 6n 25/11 med kurs
sOderut, vindarna mycket véixlande fran
néstan stormstyrka till stiltje och en hel del
regn. Nu borjar virmen komma 2/12 akte
bimin upp till +36 grader. 5/12 drnu i
Doldrums, och passerar 6/12 ekvatorn kl.
22.32 pa N/S 00,00 W32,37,785 nu giller
syd pé@ min plotter. Siktet &r instéllt pa
Natal, visst ar det vél konstigt hur man
planerar och tanker sa nog tusan &r det
morkt nér det dr dags att angdra en hamn
och extra besvirligt nér det géller att kora
in i en flod, framme kl. 04 pa morgonen,
droppar ankaret och uppsoker kojen.

Upp och hoppa, dags att tulla in. Det ar
langt till immigration sé dérefter en taxi till
doktorn for att fylla i en blankett att jag &r
frisk. Ingen kontroll dérefter av tullen och
sist Federal Police. Samma svéng nér jag
lamnar Natal for att ga vidare till Recife
forutom att gé till doktorn, som bara géller
ndr jag kommer till Brasilien. Val framme 1
Recife, gissa om det ar ljust? Nej, det ar
svart att hitta in mellan pirarna med
mycket bakgrundsljus, vil innanfor méste
jag ankra och invinta hogvatten for att
kunna gd in till marinan.

Samma procedur med myndigheterna igen,
varje gang jag byter provins. Nu vill jag till
Salvador for att vara dér under jul och

nyar, det tog 4 dagar. Efter jul gar jag ver
till Itaparica och ankrar, hiar & manga batar

och jag blir kvar en langre tid. Det var
trevligt pa nyérsafton med mycket folk och
musik. Itaparica dr ett bra stélle att stanna
pa med flera barer och pizzeria, ett mindre
Mercados visserligen med begransat
sortiment. For att storhandla kor jag in till
Salvador. Nédra hamnen finns en stor
byggnad med bara souvenirer och intill en
hiss for att komma upp till staden. Man
hamnar da pa radhusplatsen. En kort
promenad och jag befinner mig i gamla
stan’, mycket trevligt!

Nu har dnnu en svensk bat Hr 382 anlént
Salvador, Klaes triffade jag 2008 i
Grenada. Klaes har Jaja med sig. Vi
planerar en liten utflykt tillsammans pé
floden Rio Paraquacu till Maragogipe, en
ort ca 10 distanser upp. Maragogipe ar
kdnd for sin marknad varje 16rdag, med
méngder av rétter som jag inte har en aning
om hur de tillagas. Mycket folk kommer
till marknaden, en del i batar som ser ut att
vara uthuggna stockar. Vi ldmnar platser
pa eftermiddagen for att leta upp en
ankarplats i floden. Det &r en fin kvéll med
manga farggranna faglar.

Tillbaka till Itaparica, dér jag stannar
lange, endast avbrott for att kora till
Salvador och bunkra.

28/1 tullar jag ut fran Salvador med kurs
mot Rio. Gér in pé en flod och dvernattar i
Baia de Camamu, tar en vilodag och som
vanligt byta ett par plasttravare... mer jobb
behover jag inte sa det dr bara att vila ut till
morgonen. Tanken var att gé till
Arkipelago Albrolhos, men vill inte gé in
bland 6arna i morker, sa jag rundar istillet.
Ser ménga fiskebatar med nét, alla nét ar
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vél upplysta med bld lampor. Passerar ett
stort oljefdlt med ménga riggar och

tankfartyg, kryssar fortfarande med vinden.

Nér jag rundar Cabo De Sao Tome’ sjonk
vattentemperaturen fran 29 till 20 grader.
En tr6ja radde bot pa den kalla natten men
dven radarn tackar jag for i den dimman!

Nista plats dr Buzios turiststdlle med 3
stora kryssningsfartyg pé redden, jag var
ensam segelbdt hidr, men de hade en fin
batklubb som firade 30 ars jubileum med
orkestrar och mat. Det var mycket folk,
men jag undrade var alla batar holl till?
Som svar fick jag att nistan ingen medlem
hade bat, men det ar fint att vara medlem i
en batklubb 1 Brasilien.

Nu sista biten till Rio, nir jag kom fram,
javisst, 1 morker, men med god végledning
av Kristusstatyn pa berget vil upplyst.
Hittar en boy nedanfor sockertoppen
”Marina Club de Regatas Guanbara” och
tullar in 1 stan’ som har bra tunnelbana.
Fran Salvador till Rio 851 distanser.

Nu till ”méstena” nér jag ar hér. Forst
”Sockertoppen” som ligger granne med
marinan. Tva linbanor for att komma upp,
vél uppe finns det stigar runt toppen, sméa
apor gor mig séllskap till den fina utsikten
over “Copacabana”. Eftersom det &r
vardag ar stranden ndstan tom. Nésta ar
Kristusstatyn som géller. Jag tar en taxi till
stationen och l9ser biljett pa tdget som gér
till toppen, sista biten far man ta hiss. Om
jag tyckte utsikten var bra fran
”Sockertoppen”, sa dr nog den héar
oslagbar. Hoghusen nedanfor ser inte alls
ut som hdghus. Buss tillbaka till marinan.
Vidare till Jarmin Zoologiska tradgérd,

verkligen sevirt! Dérefter en ldng
promenad pa ”Copacabana”, nu ar det
l6rdag med méngder av folk. Tva 6l klarar
hela stranden.

Efter 7 dagar kryssar jag vidare, men efter
3 timmar upptickte jag att jag kom
ingenstans. Jag kollade tidvattnet och gick
for motor tills jag kom ut en bit. For att
komma 67 distans till en viken ”Cabo
Frejo” behovde jag 29 timmar. For segel
98 distans med en snittfart av 3,1 knop.
Strommen utmed kusten &r stark, varje
gang det slutade bldsa vinde baten. Under
10 dagar 14g dygnsdistanserna mellan 59
och 82. Tillbaka 1 Salvador 28/2.

Nu 1 bérjan av mars 1 Salvador stinger allt
i en vecka! Det &r karneval, musik dygnet
runt, monstertruckar 24 m ldnga och 3,5 m
breda fullsmockade med hogtalare och
orkestrar pd taket. Méngder med folk och
svart att ta sig fram. Jag blir kvar hér och
kor in till Salvador, eller seglar till ett par
Oar lingre in, tar dven en svéng till
Maragogipe i floden. Det finns en del
smaarbeten att gora pa baten som
rengOring av skrovet som bevéxts bra. Det
ar 35 grader 1 luften och 30 grader 1
vattnet. Ldmnar 30/5 och gar till Natal 642
distanser for att tulla ut ur Brasilien.

Farden bar norrut, har inte bestdmt vart det
blir, passerar langt utanfér Amazonas
floden. Bra dygnsdistanser da strémmen &r
med. Passerar ekvatorn igen 12/6 ca kl.
0700 S/N W42.57.30, lite besvérliga
vindar ibland med regnskurar. Bestdmde
mig for franska Guyana, och Degrades Des
Cannes. Vad floden heter har jag glomt,
men det gor ingenting. Hér finns inget,
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nagon mil till ndrmsta affér, 2 kilometer till
en liten restaurang, men den var OK.
Stannar i1 nagra dagar, byter plats till
Kourou 51 distanser norrut dér en lang boj-
kantad farled ledde in i floden, ankrar hér.
Visserligen finns en marina, men den ér
full av fransmén som verkar ha véxt fast i
leran. En gata leder in till staden med smé
affdrer och allt man behdver. Firar
midsommar ensam hér, men sillen och OP
satt bra! Nu ricker det med Frankrike, sa
upp med ankaret och ivag.

Tyvérr var det daligt med vind, sa
”Yanmar” far gora tjanst ett par timmar. |
Surinam lade jag till vid angoringsboj,
sedan vidare till Paramaribo, vilket var en
lang infart med kraftig motstrom, tyvérr
ingen marina dir sa det blev 10 dist. extra
till Domburg. Ankrar hir men det &r
mycket stromt och tidvattnet vénder flera
ganger per dygn. 12 meter djupt dr det sé
jag lagger ut 45 meter ankarkatting. Hér
maste jag stanna ldngre tid for att vénta ut
orkansdsongen. Men det gor inget, hér
finns allt jag behdver, flera sma affédrer och
matstéllen. Bussen in till Paramaribo tar ca
30 minuter, 6 kr enkel biljett. Staden ar
klassad pd UNESCO virldsarvlista och har
sérskilt fina gamla trdhus. Ordnar visum
for tre ménader. Det finns ménga
hollandare hér som arbetar eftersom det ar
en gammal holldndsk koloni. Tiden gar och
jag maste fornya visumet. Antingen gor jag
det enkelt for mig och hyr en bil och kora
till Franska Guyana och stdmpla passet och
tillbaka, eller dra upp ankaret och ta baten.
Jag valde det senare, men det blev
besvérligare dn jag tinkt, med kraftig
motstrdm och omvixlande segling och

motorsegling. Stannar dér 1 5 dagar, sedan
tillbaka till Domburg, nu mycket roligare
med medstrom. Nu visum for 2 manader
till i Surinam.

Avseglar den 11/12 mot Trinidad. Det tog
4 dygn och blev 533 dist. Ja, s var det jul
igen. Den firades ombord baten
“Frideborg” tillsammans med Stig och
Monica, som lag pa land for lite service.
For mig bar det vidare till Grenada och
Prickly Bay, dir redan flera svenska batar
lag. Sedan ville jag aterse revet igen, det ar
ett maste. Det var lite svérare att snorkla
hér denna gang, det var for mycket vind
och stora vagor som slog dver revet.
Istdllet tog jag mig till 5n Mayreau, en
verkligt fin 6 som rekommenderas. Sedan
var det ater dags for rengoring av skrovet,
men jag blev lite osams med en liten fisk
som inte gillade att jag tog bort
bevéxningen i vattenlinjen, han var pa mig
nagra ganger och bet mig i fingret, men jag
vann!

Nu ivég till St. Martin for bunkring infor
resan till Azorerna igen. Hann med
karnevalen den 30 april.

Avgang 8/5. Nir jag kom runt sista 6n sa
tdnkte jag mig en rak kurs till Azorerna,
men det tyckte inte vindarna, sa jag fick
halla ca NNO négra dagar. Daliga dygns
distanser, mellan 86-110. Den 29:e maj
borjade det blésa kraftigt och snabbt var
det mer &n 20 sekundmeter. Jag fick inte in
forseglet helt 1 bygeln d& den i masttoppen
var trasig. Jag hade 3 rev pa storen, men
vinden bara tilltog. Innan jag fick ner
seglet gick revlinan av inne i bommen och
seglet drog ivdg. Nagra sekunder senare
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var det historia. Vinden fortsatte att 0ka,
min vindmétare visade pé 32 sekundmeter
och gick inte lingre. Triffade en svensk
som lag ett antal timmar fore mig till
Azorerna och hans mitare hade toppar pa
35 sekundmeter. Det ar skont med en
Laurinare nér det blir sa hér, och att ha ett
Monitor vindroder! Den hir gangen blev
det 2362 dist. och 24,5 dygn fran St.
Martin till Azorerna.

Avtird mot England den 8/6. Det blev en
varierad segling med fullt stéll, 2 rev, eller
motorsegling. Siktade flera delfiner och
skoldpaddor. En natt nér det var riktigt
morkt var marelden sa stark att det sag ut
som jag hade en stark lampa i mitt
kolvatten och varje vag som brot lyste
ndstan som en stjirnhimmel. Men sdg den
glddje som varar! Nagra dagar senare &r
friden slut, vinden 6kar snabbt och jag drar
in hela forseglet och ldgger 3 rev pa storen.
Vinden fortsitter att 6ka dnnu mer, men
jag tors inte ga upp 1 vind for att ta ned
storen, hoppas att det héller?! Vagorna
véaxer och det gar kors sj0, det later som
askan nir de slar ihop, jag ser dem hogt
over baten. Varken vindroder eller el
piloten har en chans att styra, det blir att
styra manuellt och samtidigt hélla ett 6ga
pa kompassen. Slépper jag rodret sa kastas
jag ur kurs med en gang, det slutade med
handstyrning 1 30 timmar! En bedrovlig
natt med svart att parera vagorna. Man hor
nér vadgorna kommer och hoppas att det ska
gé bra! En géng blev jag overskoljd och
néstan helt blot, men det gar inte att sitta
och styra och titta pa kompassen sdé linge,
formodligen somnade jag och vaknade nér
baten slogs ner narmare 90 grader dir jag

lag raklang med vatten 6ver mig i
sittbrunnen, fastbunden naturligtvis med
det var jékligt kallt vatten! Nar det lugnat
ned sig kunde jag gé ner och fa nigot
varmt i mig och byta till torra kldder. Det
var en viss oreda 1 baten, hur allt som legat
1 sjokojen midskepps nu lag pa durken,
stekpannan som leget i1 fack under
diskbénken hittade jag nu i en av sofforna i
salongen, fOr att inte tala om maten fran
kylskapet som hittades pé
navigationsbordet!

Tillbaka till rutinerna, efter krigandet med
tidvattnet i Engelska kanalen till Oostende.
Den hir gangen 1609 dist. och 11,5 dygn.
Samma vég hem till Véstervik som forra
seglatsen. Totalt hade resan inneburit
16416 distanser och 25 manader.

Vi seglare maste vara lite konstiga, nér vi
ar mitt ute pa Atlanten sa svir vi och
forbannar stora vagor och for mycket vind
eller for lite vind, vi langtar efter en 6 att
gé in bakom och ldgga sig i 14 och ha det
skont. Nu nér vi 4r hemma med véarldens
bista skirgard och kan gora allt det, dé ar
det dags att ldngta bort igen! Efter ett par
ar hemma sa kommer tankarna. En svéng
till, sa ar det igdng, mera sjokort och ivag!

17/6 2015 bar det av samma vidg mot Capo
Verde Mindelo.

9/11 méter jag upp med Barbro och Pecka
med sin L32. De deltar i ARC rallyt till St.
Lucia. Efter 9 dagar 1 Lucia dags att tulla
ut, planen ir att ga till Argentina, det &r
hyfsad fart med vind och vagor snett
akterifran, skona surfar mellan 12 och 14
knop. Lite missdden hor till.
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Storskotskenan gick av och lagades
provisoriskt. Det tog 11 dagar innan jag
sag forsta fartyget. Jag vet inte vad som
héinde, men jag forlorade intresset for att
fortsitta. Bestimde mig for att svinga lite
till hoger och gér istéllet till Surinam, 970
dist. kvar. Hade rdknat ut att det var 2032
dist. frdn Cabo Verde till Paramaribo. Nu
hade man en ny marina i Domburg med
jollebrygga. Aven ny swimmingpool,
restaurang och bra internet. En boj hér
kostar med allt inkluderat drygt 8 US
dollar/dygn. Efter en ménad gick fiarden
vidare upp till Trinidad 537 dist. Det blev 4
manader hér 1 Karibien och sedan hem igen
via Azorerna. Tillbaka 1 Vistervik 7/7
2016. Den hér sista resan var pé totalt
11616 dist. och tog 13 manader.

Sommaren -18 gjorde jag en sving till
Finland, Estland och Lettland. Ha en bra
batsommar, den svenska skédrgdrden ar
anda bast!

Roland med baten "OCTAV”

Medlemskap i Laurinkoster-
sallskapet.

Vill du bli medlem?

Arsavgift 150 kr betalas till plusgiro
4683575-7.

Paminnelse om betalning!

Tips: Till salu Laurinbaten
”Can-Can”

Nedan fortsitter:

e Can-Can annons
e Ake Somnells beriittelse
i originalformat

Laurinkostersallskapet, ordforande Hakan Lundgren tel 073-6406138 p_h_lundgren@hotmail.com

kassor Roland Andersson tel 070-692 56 02, plusgiro 468 35 75-7, sekreterare Lars Bergman tel 070-5904423

redaktor Kathryn Arnborg, tel 073-5373503, kathryn@arnborgart.se, webbredaktér Anders Green, tel 070-868 07

45, anders.green@gmail.com

www.laurinkoster.dinstudio.se



SWE 11058

CAN CAN FOR SALE
Loggbook

Historia - Agare - Nuvarande hemvist - Specifikation - Kop/2011 -




Historia

Relationen till denna bat borjar 1962 da min far Lennart Brunnhage gick och vantade pa att hans nya Laurinkryssare
skulle byggas 1963. En sommar utan bat var inte pappas melodi och han blev erbjuden att 6verta ett bygge i Borga,
Finland. Dar byggdes 2 st identiska Laurinare och den andre batens bestallare var NJKs orférande, Dir Ernst Kindberg,
hemmahorande i Helsingfors.

Lennart och Ernst kom att bli verkligt goda vanner, bade i och utanfér kappseglingsarenorna. Vid den tiden seglades en
sommartour med start i Hango Finland och Pokalseglingar, for att darefter segla tillfartssegling till Sandhamn och Gotland
Runt, som var den tidens stora skandinaviska regatta. Efter GR sa stalldes kompassen mot Arkésund alternativt Karlsamn.
Darifran seglades det vartannat ar om Silverskeppet. En fullriggare helt i Silver, alla skot, ja allt var i silver. En mycket
eftertraktad trofé att férsoka erévra. Just denna sommar 1962 kom min far att med sin LILECA Il vinna denna segling.
Malgang skedde i Kiel alternativt Travemunde. Vidare seglades det upp till Kopenhamn och KDY, Kongelig Dansk
Yachtclub. Sommartoruren avslutades sedan med Skaw Race i Marstrand.

Under dessa seglingar ville det sig inte riktigt fé6r Ernst och hans mannar med sin CAN CAN II, varpa Ernst ater kontaktade
Arvid Laurin, nu med order om att —"konstruera en bat sa jag vinner éver de ddr féorbannade svenskarna”. Ja det var
upprinnelsen till CAN CAN III, som sjosattes 1966 och fullstdndigt krossade allt motstand alla i resultatlistorna denna
sommar. Hon kom att vinna 9 av 10 seglingar. Under den 10e seglingen, sa brét hon masten och tog sig for motor till den
danska byn Stubbeképing, (lamplig angoéringsort vid brott pa stubben).

CAN CAN fick ny mast och 1967 ingick hon i Finska laget som deltog i det kdnda Admiral’s Cup, Cowes England. Ombord
pa denna segling samlades val forbrodrade herrar bade fran Finland och arkerivalslandet Sverige. En av dessa var min
pappa Lennart. CAN CAN kom att gora val ifran sig och pa Fastnet Race placerade sig pa en total 4e detta ar.

Pappa Lennart blev sa fortjust i denna bat att nar hon senare blev till salu sa flog han 6ver och hade handpenning med sig,
men vid ndrmare tanke tyckte Lennart att hon var lite fér opraktisk fér den praktiska Lennart. CAN CAN var byggd for
racing och pappa Lennart skulle ju anvinda henne for familjesegling ocksa.

Sedan gick det flera decennier och en kvall hosten 2011 fick jag syn pa en annons via internet. Nu var CAN CAN under
annat namn och lag nere i 6stra Italien. En Osterrikare hade blivit fordlskad i baten och képte henne 2008/2009, tagit ner
henne till Osterrike fér renovering.

Jag kunde inte lata bli att kontakta méklaren och det tog mindre &n en timme innan dgaren sjalv ringde upp mig och efter
manga och langa segdragna férhandlingar kunde vi skriva kontrakt i mars 2012 och baten bytte saledes husse. Sa pa gott
och ont sa drabbades baten av orkanvindar (BORA BORA) och togs till varv och jag skulle da godkénna varvet for
stundande reaparation. Nar killarna som agde varvet presenterade sig och visade vad dom gjort med trabatar, sa foll jag
direkt och baten skots dn idag av samma varv AA Custom i Monfalcone, som har flygplats och som ligger endast 10
minuter m bil fran varvet sa det ar valdigt bekvamt / ndra att komma till och ifran varvet.

Efter att betalat och gjort ratt for mig kontaktade jag varvet, Wihlenius Batvarv, Borga i Finland, fann adressen till Ernst
anka Maja Kindberg, 91 ar. Nog kom hon ihag mig allt och pa min forfragan om jag fick ta tillbaka deras namn CAN CAN sa
sa hon utan betanketid att det skulle nog Ernst tycka vara trevligt, varpa logotype bestélldes per omgaende.




Renoveringen

2012 / Utvandigt

- Botten, vattenlinje, skrovsidor, valv, ruff & sittbrunn slipas rent och oljas / lackeras

- Vattenlinje héjs 4 cm for "lattare look”

- Sittbrunn far ny sarg, gamla skotsystem for genua- och storsegel aterskapas... dock med lite modernare snitt
- Gamla ratten bort (50cm) och ny vit (100cm) installeras. Lereras av CARBONAUTICA i Kroatien
- 2 nya winschar fran HARKEN installeras

- Nytt storskotssystem fran HARKEN installeras

- En del gamla block byts ut och HARKENs basta monteras

- Septitank far motorstyrd tomning

- 2 nya spinnakerbommar via HARKEN

- Spinnakerskot och HARKEN hakar levereras fran HARKEN

- Ny pedistal for instrument avseende navigationsintrument/ motorreglage / stromuttag byggs

- Nytt faste pa akterdack for landgangsbrygga

- Ny sprayhood

- Ny backstagsstrackare fran HARKEN

2012 / Invandigt

- Nya stuvfack i byssan

- Hyllor / forvaringskap byggs pa WC

- Nytt navigationsbord i teak installeras

- Nya grona dynor sys till samtliga madrasser

- Ny kdéksutrustning / grytor, stekpannor, glas, tallrikar, bestick,

2013

- Elektriskt ankarspel i staven byggs inklusive rymlig box under dack
- Baten lacker fran ovan! Nytt latt dack appliceras, malas vitt

- Nya segel fran TUSS Sails inforskaffas

- Lazyjacks installeras

- Inre forstag monteras med HARKEN specialvantskruv

2014

- Byte av batterier

- Nya stoppers

- Solpaner inférskaffas fall strém uteblir
- Nytt utebord for fler personer

2015

- Ny mast, bom, kick samt spinnakerbom bestélls fran PAUGER, Ungern / Vitt fér den classiska looken
- Nytt storsegel da nya mast och bok &r lite stérre bestalls fran TUSS Sails

- Skrovet far nya ytskikt bade under och ovan vattenlinje

- Latt motorrenovering

- Nya Lazyjacks (pga langre bom / stbrre storsegel)




Agare

Ernst Kindberg, Helsingfors
Olle Rynne, Stockholm
Oscar Leitner, Jarfalla
Christian Stadler, Osterrike

Claes Brunnhage, Liding6

Finland
Sverige
Sverige
Osterrike

Sverige

1966 — 1968

1968 — 1989

1990 - 2009

2010 - 2011

2012 -




Specifikation / Fakta / Utrustning

Objekt
Konstruktér
Byggd
Léngd

LVL

Bredd

Djup
Deplacement
Kolvikt
Skrov

Ddick

Mast
Tillverkare

Rigg

Ar

Extra

Rullfock system

Segel
Ar

Motor
Styrka
Brdinsletank
Propeller
Marschfart

Navigation

Antal kojer

Spis / Ugn
Varme
Vatten
Tankar
Varmuvatten
wc
Septitank
Dusch

Léinspumpar
Landstrém
Gummijolle

Motor

Storskotsystem
Winschar

Ratt

Skot
Block

Ankare
Fendrar
Fortdjningslinor

Laurinkryssare one off 40 fot
Arvid Laurin
1965

12.05m
9.24m

3.16 m
1.85m

appr 8 000 kg
4 000 kg
Mahogny
Malat / white

Bom, kick & spinnakerbom / Kolfiber // Alilt vitmalat fér classic look
Pauger, Ungern

Rod / Wire / Dynema

2015

2 st spinnakerbommar / Kolfiber

Furlex 1999

TUSS Sails, Ungern

2013 *Genual - 54 kvm
Genua I - 42 kvm med UV filter / skydd = crusing genua
Genua Il - 32 kvm
Genaker -103 kvm

Spinnaker -125 kvm
2015 / Nytt storsegel - 46 kvm da nya masten hdjdes 90 cm och bom blev 40 cm ldingre

Bukh 3 cylindrig, diesel 1984 DV 36 MV // Renoverad 2016
36 hkr, sétvatttenkyld

70L

Folding, 3-bladig

6,2 knop vid 1 800 varv/h

Raymarine Radio Transceiver

Raymarine TriData

Raymarine Auto Pilot, stulet hésten 2015 — nytt 2016
Raymarine Plotter, stulet hosten 2015 — nytt 2016

6 personer

Ja, gasol / 2 * 6 kg
Vattenburen, Vebasto

Ja, elektrisk

2st/ca751& 1501

Jaca 501

Ja

Ja, elektrisk témning

Ja, pa akterddck / varm / kall

2 elektriska

1 manuell

Ja, 220 wolt Converter
Ja

Mercery 4 hkr

Nytt 2012 — Harken
2012 - 2 st nya Harken

Ny stérre i kolfiber, 90 cm, vitmdlad, CARBONAUTICA i Kroatien

Fran Harken
Fran Harken, men dven en del gamla hederliga Casselblock

Plogankare med kdtting pda ankarspel i stéven, elektriskt
ca 10 st
Manga



CAN CAN i sin hemmahamn
Monfalcone 2012
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Med Miss My jorden runt

Etapp 20: Queensland Nord

Cairns-Cooktown

Det ar tisdagen 4 augusti och vi lamnar Cairns strax fore klockan sex pad morgonen.
Lady Rosi startade strax fore oss — och vi har kommit 6verens om att gora en
dagsetapp till Low Islets, tva koralloar, "Woody Island” och "Low Island”, cirka 20
km nordost om Port Douglas

Vi 6msom motrar och seglar for en svag sydviastvind och nar den viastliga och
mindre Low Island klockan 15.10. Lady Rosi ar redan dar och vi ankrar nara.

On 4r obebodd
men dar finns en
forskningsstation, en
vaderstation och en
fyr. Det ar ett
omtyckt utflyktsmal
fran Port Douglas —
kanske speciellt for
det lilla fyrtornet,
som dr ett bra [FrE———
“riktmarke” aven i
dagsljus. Fyren byggdes 1878 — ungefar samtidigt som manga andra fyrar pa
isolerade O0ar innanfor Barriarrevet.

Vi finner ingen anledning att ga iland — i stéllet a4r vi ombord pa Lady Rosi. Fikar
och diskuterar alternativa vigar mot Roda Havet.

Jag har ett "radiokor” med Arne i Sydney. Birgit har varit pa besok hos dem — och
hon sitter just nu pa flyget hem mot Stockholm. Vaderprognosen siger okande
sydvind — 15-20 knop.

Onsdag 5 augusti. Klockan ringer mitt i natten. Vi tittar ut och konstaterar att det
ar frisk vind med regnskurar — men det verkar segelbart. Vi ar klara for gang klockan
00.40. Knackig VHF-kontakt med Roger - de gar nagon timma efter oss.
Vindprognosen visar sig inte stimma sa bra — det blir efter hand avtagande fran
sydvist — och "Yanne” far rycka in emellanét.

Vi har ju foljt i James Cook’s l 4 %
kolvatten hela kusten norréver. Han
anmarkte i sin loggbok att “vattnen

blev mer och mer farliga” — men hur
farliga blev han inte helt medveten

om forran han en mork natt — den 10

juni 1770 - seglade igenom ett stille |
dar huvudleden inte ar mer dn drygt
tre sjomil bred. "Endeavour” gick pd ..
grund och ett hal revs upp i fartyget®
vid vad som nu kallas Endeavour f
Reef. Genom att dumpa cirka 50 ton ~ §

Replilcav Endeavour | Coolktown
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utrustning — inklusive kanoner och vatten - lyckades besattningen fa flott baten

och linka sig in till mynningen av den flod som nu kallas Endeavour River — och
dar Cooktown nu finns.

Vi passerar Endeavour Reef — men har lyckligtvis tillgdng till battre
navigeringshjalpmedel an vad Cook hade. Kring "Hope Islands” lurar regnbyar och
dalig sikt — men lite vind aterkommer narmare Cooktown, och vi anldnder dit
klockan 13.00. Det ar trangt och grunt inne i flodmynningen. Vi klarar ankringen
utan problem — men Lady Rosi, som kommer strax efter, kor fast har och var.

Hopevale * f

Cooltown: .!% -'.

[ |

Hope Islands) . = Endeavour Reef

Cape Tribulatio '.
.
L]

Cape I(imbgrleg_‘ _

Snapper Island \1""‘

= g

Cooktown

Vi jollar in till stranden och gar en runda pa ”stan” — som nu har knappa 1000
invanare. Ett besok pa Cooktowns museum ger mera av stadens historia. Mycket
ror sig om Captain Cook och den senare ”guldaldern”. Endeavour “torrsattes” pa
tidvatten och lag kvar i dryga sex veckor innan man kunde fortsiatta. Den svenske
botanisten Daniel Solander, som foljdeCook pa hans expedition, fick tillfalle att
samla, konservera och dokumentera manga nya vixter, och den unge konstniren

Sydney Parkinson illustrerade dem. Parkinson var den forste engelske konstniren
som avbildade aboriginfolk fran direkta observationer.
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Sin vana trogen namngav Cook platser — floden givetvis efter fartyget och nir de
sedan seglade norrut hissade han den forsta brittiska unionsflaggan, kind som
"Queen Anne Jack”, och tog for Englands riakning hela Australiens ostkust i
besittning! Han namngav Cape York Peninsula efter den davarande Hertigen av York.

1872 upptacktes guld i Palmer River, sydvast om Cooktown och darmed borjade
guldrushen, som kom att fora guldgravare och andra daventyrare fran hela varlden till
Endeavour River. Strax darefter grundades ett nytt samhaille vid Endeavours
flodbanker — som alltsd fick namnet Cooktown. Man uppskattar att
befolkningsantalet i omradet kan ha varit uppat 40 000 kring 1880. Av det man ser
pa museet framgar klart att det maste ha varit rena "wild west” - det fanns 35 hotell
inom stadens granser och formodligen lika manga illegala spritbutiker och flera
bordeller.

Ryktet om tva svenska batars ankomst sprider sig. Vi blir kontaktade av en svensk
dam — Alice Jacobsson fran Hudiksvall. Hon har arbetat som socialassistent hir ute
och har goda kontakter med aboriginer. Nu ar hon pensionar och hir pa besok hos en
vaninna — konstnarinnan Vera Scarth-Johnson. Alice lovar att kora oss ndgra mil
norrut imorgon till ett aboriginomrade som heter Hopvale. En annan svensk som vi
halsar pa ar ett original hir i Cooktown — "The Swede” Sven Mansson. Han ar i 75-
arsaldern och ursprungligen skéning, men har bott hir ute i 6ver 20 ar och sysslar nu
med lite fiske for nojes skull. Sven uppskattar pahélsning av svenska seglare — det ar
nu lange sedan nagon var inne i Cooktown — och sa kommer det tva pa en gang!

Vi tycker att det fortfarande ar mycket "wild west” over byn. Det skall bli intressant
att se lite av omgivningarna ocksa.

Bade jag och Olof ar lite "mosiga” efter tvd langa etapper — men jag skall dnda
forsoka att skriva brev — till Birgit och dotter Maria.

Torsdag — och Alice vantar pa kajen g
klockan 08.00. Hela ginget fran bada g
bétarna stuvas in i en Volkswagwenbuss
— och sa bar det ivdg pa gropiga vagar.
Det ar 40 kilometer till Hopevale —
“aborigine township”. Enligt uppgift har
byn 800 innevanare — det later tveksamt
eftersom det dd skulle vara nastan lika
manga som i Cooktown.

Vi stannar till vid en liten flod och
fortar medhavd matsack. Dar traffar vi
pa annu en svenskittling — Albert
”Abbe” Seagren med son Albin. Abbes MAMAEEEEC
farfar hade utvandrat fran Salatrakten i
slutet av 1800-talet. En bror till
farfadern var borgmastare och pamp i
Cooktown. En bror till Abbe har en gard
som kallas "Tarna”. Det lustiga ar att
Alice vet mycket mer om Seagrens
historia an Abbe sjilv. Han jobbar med

“entreprenad” — transporter etc — och
enligt Alice en smula ’rufflig” nar
tillfalle ges.

<)

Roger, Fred o. Ake i Hopevale
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Hopevale har en "modern” historia sedan 1885, da en lutheransk missionar,
Johann Flierl, startade en missionsstation dar, som han kallade Elim. Verksamheten
understoddes av "The Immanuel Lutheran Synod” och riktade sig till "Guugu
Yimidhirr’-stammen. Elim kallades sedan Hope Valley, som sd sméaningom blev
Hope Vale eller Hopevale.

I byn blir vi vilkomnade och visade
runt. Alice kianner de allra flesta i
Hopevale — i varje fall "bossarna”. Man
har en del verksamhet — en sag,
tillverkning av aborigint konsthantverk
och man odlar en del. De flesta lever
dock péa statligt arbetsloshetsunderstod.
Vi talar med en gammal fiskare — Fred —
som beriattade hur han och kompisarna
brukad "fiska sjokor”. Freds son Erik ar
ocksd med. Han ar “socialarbetare” -
utvald och utbildad av Alice for flera ar
sedan.

Efter aterkomst till Cooktown foljer Alice med oss pa
ett kort besok ombord — hon har aldrig sett en
langfardsbat pa nara hall forut. Sa blir vi inbjudna till
Alice’s vaninna Vera Scarth-Johnson. Hon ar en 74-arig
charmig dam — fodd i Yorkshire England — numera en i
Australien vilkand botanist och artist. S& uppskattad ar
hon att hon fatt den fina utméarkelsen “Order of Australia
Medal”. Nar vi besoker henne arbetar hon med att
avbilda australiska vaxter for ett botaniskt bokverk. Vi
far — vardera baten - en av hennes bilder — en avbildning
med dedikation av "Cooktown Orkidéer” (Denbrodium
Biggibum), som forst upptecknades av Daniel Solander.

Anmdrkning: Vera Scarth-Johnson avled 1
Cooktown 19 maj, 1999. Alice Jacobsson avled i

Hudiksvall 10 juni, 2006. Jan Olov Nystrom har
skrivit en bok som handlar om Alices liv -
“Fran Kallargrdnd till Bundaberg”.

Vaderprognosen for morgondagen léater inte
sd lovande. Ett starkt hogtryck oOver sodra
kontinenten astadkommer en vindskiarpning —
sydost 20-30 knop. Detta med hogtryck over
land ar ett monster som vi sett forut. Vi traffar pa
Sven Mansson, som uppmuntrande menar att vi
far bereda oss pa att stanna nagra veckor. Naja —
att avvakta ett par dagar ar vi vana vid i liknande
situation...
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Cooktown-Lizard Island

Fredag 7 augusti. Det rader kraftig vind, som forutspatts. Jag ar lite tveksam, men
Lady Rosi sticker ivag och Olof ar pigg pa att segla, sa jag faller ocksa for frestelsen. Vi
kommer ivag klockan 08.30 — cirka 45 minuter efter Ladyn.

Vi far forst ndra bidevind med ett vildsamt rullande och stampande. Det ar en
jobbig tvatimmars stracka upp till Cape Bedford, varefter vi kan sitta en nordlig kurs
med vind nagot akter om tvars. Nu gar det undan — 6ver sex knop i medelfart under
hela dagen. Det ar forst ganska mulet och kallt eftersom man blir nerskvitt.
Eftermiddagen kommer med sol men dnnu nagot okande vind nir vi narmar oss
Lizard Island.

Vi far en trevlig pahilsning av ett flygplan ur “Coast Watch” — ett tvamotorigt
propellerplan. De gor ett par svangar over oss och jag far kontakt pd VHF kanal 16.
De vill veta vad vi ar
for figurer - liksom g
om vi har nagra §
uppgifter om Lady
Rosi, som de sett
lite langre norrut
men  inte  fétt "
kontakt med. Vi Mz 5 Lookout Point
samtalar en stund — AR iy
bl a berattar de att

Nymphtisland o 5
-I;;J; Lizard lIsl
o

.
L]
L]
L]
L]
.
L

-

.
Sugth Direction Island

deras forband haft . RN ‘

besok av flygare ) -~ .

fran svenska {5 ; @ sy Cape Flattey
kustbevakningen.

Vi kan notera en
del forluster under §
dagen: En &ra har §
forsvunnit fran
gummijollen. En
segelsack till genua
2 liksom sicken till |
focken har blast |
bort frdn dack. Det 8
maste ju bero pa v
slarvig surrning. _ o 7

Jag gor ett forsok e A i :: ?Oktown g 15
med kortvagsradion — och far "QSO”
med bade Arne och Tom. Birgit 4r nu
hemma och allt vil. Hon hade fatt
vanta 10 timmar pa flygplatsen i
Rom. Lustigare kan man ha...

Hopevale . 5.

Vi anlander till Lizard Island 16.45
och finner bra ankringsgrund — dven
om det ar rulligt i den starka blasten.
Dagsetappen ar mattliga 52 sjomil,

Lizard Island
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men vi ar bada ganska trotta efter dagens skumpande och vilar en stund fére middag.

Lizard bestdr av huvudon och tva smaoar, som vi passerade pa vag upp. Huvudon
ar en granitklippa med toppen 360 meter 6 h. Toppen kallas Cooks Lookout, eftersom
han darifran i augusti 1770 — sedan han lamnat Cooktown — spanade efter en passage
genom revet ut till Oppet vatten. Han fann ocksa en oppning — nu kallad Cooks
Passage. Som en omvaxling var det
inte Cook sjialv som dopte 6n — utan
hans botanist Joseph Banks, som
fann en massa 6dlor — lizards. Det ar
en stor men oforarglig typ som kallas
“Gould’s Sand Goanna” och som
fortfarande finns har.

Pa oOn finns “Lizard Island
Research Station”, som bedriver
forskning kring livet pa och kring
reven. Har finns givetvis en exklusiv
“resort” — med egen flygplats. Enligt Goulds Sand
“"Lucas Handbook” ar de inte pigga pA  Geanna
att se seglare pa anlaggningen. Vi -
skall nog klara oss dnda... Det ar for ovrigt den storre “resorten” utmed kusten
norrover.

Natten till lordag ar mycket blasig — men vi ligger tryggt kvar pa ankarplatsen.
Dagen fylls av diverse arbeten ombord. Jag sotar och rensar spisen samt gor en
reservara i stillet for den forlorade.

Jarsaters kommer over for fika. De har trubbel med VHF-en — troligen en 16dning
som behover goras om. Jag skall forsoka hjalpa Roger med den saken. Sa gor jag ett
forsok med kortvagsradion. Fortfarande hors inget fran Europa — men utrustningen
funkar som den skall.

Lizard Island-Bathurst Bay

Det ar sondag. Morgonen verkar lovande efter
annu en blésig natt. Vi beslutar oss for att ga vidare —
i forsta hand en kortare tur till Howick Island -
eventuellt fortsatter vi via Cape Melville in i Bathurst
Bay.

Vi ger oss av samtidigt som Ladyn. Vi ar beredda
pa kraftig vind under dagen, sa startar med revad
stor. Starten ar lugn — och vi fotograferar varandras
batar. Som vi antog sa friskar vinden och vi gor god
fart. Vi beslutar att fo6lja Ladyn i sparen upp till Cape
Melville. Ankomsten dit upp blir troligen -efter
solnedgangen, men det ar nastan fullmane, sa vi
raknar med god sikt.

Det kommer nagra kraftiga byar med regn under
vagen — vid ett tillfalle tar vi ner alla segel och gor
nira fyra knop for bara masten. Goda hallpunkter
finns for navigeringen. Vi ser ett litet lastfartyg, som

Mot Cape Melville
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jag anropar pa VHF. De svarar — fartyget heter “Kantonvale Star” och vi far
information om Flinders Group. Dir finns ett depafartyg som ger service at bade
tréalare och fritidsbatar. Anrop: ”Shell 45” pa kanal 16.

Vi har en annan trevlig kontakt under farden — det ar "kompisarna” fran “Coast
Watch” som hélsar pa igen. Det kinns betryggande att vara sa papassad.

Vid solnedgangen far vi kontakt med Roger pa amatorradion. De rundar just Cape
Melville for att ga in i Bathurst Bay— och vi har sju sjomil kvar dit upp. Rundningen
av kapet ar lite trickig — det finns en hel del klippor och stenar strax utanfor. Vi gar
delvis pa "dod rakning” genom passagen. Manen har just gatt upp och belyser
klipporna pa de utanforliggande skaren. Olof star i foren och haller utkik. Forst tror
han att det ar en 0 i Flinders Group han ser langt borta i bukten. Han blir narmast
forskrackt nar han inser att den oviantade synen i ménskenet ar klippor alldeles i
narheten. Vi kommer igenom passagen och strax upptiacker Olof Ladyns mastljus
nere i bukten. Vi gar ner och ankrar vid sidan om dem - ganska langt ut fran
stranden pa sex meters djup. Klockan ar nu 20.10 och vi ar aterigen ganska urblasta.
Det blir grotmiddag!

Flinders Group
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__ Lizard Island till Flinders “~ .

Mandag 10 augusti. Aterigen en blasig och rullig natt — vi hade hoppats pa mera
sjola inne i bukten. Vi siktar nu pa Flinders Island, som ligger pa endast 15 sjomils
avstand och ar klara for avgang 08.30. Vid Flinders ankrar vi vid 11-tiden bland nagra
fiskebatar och ytterligare ndgon segelbét. Vi jollar bort till “Shell 6” (ser inte till "45-
an”) och ber att fa kopa sprit — till koket! Det gar bra — 4&ven om de normalt endast
saljer till fiskebatar. ”Kantonvale Star” var tydligen inte helt vilunderrattad ...



8(13)

Vinden har lugnat ner sig, sa jag vagar mig upp i masten for att tejpa fast nagra
kablar som lossnat. Olof drar upp mig med ett fall, som fasts i en gammal
fallskarmssele. Den sitter at sa att benen domnar — men jobbet blir gjort. Nasta gang
blir det Olofs tur! Sa jollar vi iland for att fa kinna fast mark under f6tterna. Det ar
emellertid inte sa sardeles trevligt — det ar hog tidvattenskillnad, vilket medfor dyiga
strander. Det medfor ocksa strommar — Miss My borjar dragga, sa vi lagger ut dven
Danfortankaret.

Lady Rosi har anlant lite efter oss och jag tar mig over till dem for att 1oda den
glappande antennkontakten. Tyvarr hjalper det inte - VHF-en ar fortfarande dod.

P& kvillskroken kommer Roger over till oss tillsammans med ett par killar som ar
rakfiskare har ute. En av dem ar svensk och heter Michael. Han ar 28 ar och kom hit
fran Kinna for 15 ar sedan. De avrader oss fran att ga vidare imorgon - det ar hogtryck
och fullmaéne, vilket ar en dalig kombination har. Vi ar ju inte vana vid att hogtryck
forknippas med hard vind. Men — vi har hort det tidigare och eftersom de sjilva inte
gar ut ligger det vil nagot i det.

Vi far en massa riakor av grabbarna och jollar 6ver till Ladyn, dar det vankas
nykokta rakor och mycket snack med fiskarena. Vi forsoker tala svenska med Michael
—men han har glomt mycket av det spraket. Hans engelska bestér dessutom av en
sorts konstig australisk rotvalska. Han tycker dock att sprakproblemet uppvags av att
han tjanar bra med klover pa raktralarna...

Flinders-Portland Roads

Natten till tisdag ar lugn, men
prognosen pa morgonen siger 20
knots wind from south-east.
Moderate to rough seas”. Vi tycker
det verkar bra seglingsvind
norrover, sa beslutet blir att ga
vidare. Start klockan 07.40. De
flesta fiskebadtarna ligger kvar — och
Ladyn foljer en timma senare. Vi F&F
raknar med att nd Hannah Island £
under dagen — en etapp om 37 &
sjomil.

Vinden avtar mot middagstiden
— det blir till och med motorgang
nagon timma. Vi ankrar bakom
Hannah Island klockan 14.30. Jag
har radiokontakt med Roger, som
meddelar att de tanker fortsatta till
Morris Island. Arne i Sydney talar
om regnvader dar nere.

Hannah Island ar en liten 6 med
otillgingliga strinder — mangrove
och rev. Korallen, som torrlaggs vid
lagvatten, ser inte alls trevlig ut — -

smutsgra och slemmig. Kanske den ,_/a_‘
som inte frilaggs ar battre, men

ingen av oss har lust att kolla. Tre = ,_.j:;-
tralare ligger ocksd ankrade har. Vi~ === = : e ——
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far se om de ger sig ut ikvall — det kan vara en indikation pa forvantat vader.

Vi har nu cirka fem dagsetapper kvar till Thursday Island uppe vid Torres Sund. Ju
langre norrut vi kommer desto mer kommer vi in zonen mellan passadbaltet och
monsunregionen, som ju paverkas av asiatiska kontinenten. Nu pa norra halvklotets
sommar samverkar de bada omradena och ger - forhoppningsvis - stabilare
sydostvindar men fortfarande stark vind.

Roger meddelar att de ankrade vid Morris Island klockan 18.00. Hos oss blir det
artsoppa och pannkakor — trots att det ar tisdag.

Vid midnatt marker vi att rullningarna dndrar karaktér - Miss My draggar. Det ar
bara att forsoka ankra om. Andd kommer vi in mot ett korallomrade. Vi anser att
nattsegling ar sdkrare an att ligga kvar, sa beslutar att lamna Hannah &t sitt 6de. Hon
verkar dock vilja ha oss kvar - ankaret har fastnat i korall och vi har det slitsamt
innan vi kommer loss. Klockan ar 02.10 nar vi ar klara att fortsatta norrut.
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Det ar manljust och en sydostvind om cirka 20 knop. Morkernavigeringen sker i
huvudsak med hjalp av fyrar. De ticker inte helt 6ver varandra, sa det blir lite pirrigt
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innan nista fyr borjar blinka. Jag har satnaven igdng, men den ar inte tillrackligt
noggrann for de tranga passagerna. Det blir fel i sidled pa over en sjomil, vilket inte
ar bra nog.

Vi kommer en dryg timma fore Lady Rosi i sparet upp mot Portland Roads, som vi
tycker kan vara lampligt delméal — d&ven om “Lucas” inte har nagra 6verord for stallet.
Det gar bra undan hela onsdagen — halvvind och efter hand akterlig och ren plattlans.
Klockan ar 15.45 nar vi ankrar pa en plats som verkar skyddad och bra. Som vanligt
ligger nagra fisketrélare och en segelbat fore oss har. Har finns ocksd en depapram.
Mojligen ar de mer positiva mot seglare dn pa Flinders — i varje fall vinkade de at oss
nar vi passerade pa infarten. Vi ser ndgra byggnader och nagot som troligen varit en
stor brygga.

Portland Roads ligger lite "vid sidan om” — och ar mest kidnd for "Iron Range
National Park”. Har byggdes ett stor flygfalt under WW2 — dar ett forband B24
Liberator hade sin bas.

Ladyn anlander en stund efter oss — och vi ater tillsammans upp de sista rakorna
pa kvillen. Olof har inte atit — eller tyckt om — rakor tidigare. Han tyckte det var
laskigt att bryta huvet av dom. Nu verkar han lara sig...

Kvillens radiokontakt med Arne gér inte sa bra — vi hor varann si dar natt och
jamt. Daremot har vi bada en perfekt kontakt med en Kkille i Florida.

Torsdag 13 augusti. Vadret dar som de senaste dagarna — vilket betyder frisk
medvindssegling och enstaka skurar. Uppe vid Torres blaser det 25 knop — men det
skall vi val tala... Min tanke dr att g en ganska kort tur upp till Cape Grenville, dar
Margaret Bay erbjuder bra ankringsmojlighet. Ladyn lamnar ankarplatsen redan vid
7-tiden och vi kommer ivag trekvart senare. Jag diskuterar dagens etapp pa radion
med Roger. Det gar friskt undan, si jag foreslar fortsatt gang upp till Bird Islands,
som enligt sjokortet verkar ha bra ankringsplats. Det ger ocksa battre utgangslage for
morgondagen, sa vi bestimmer att det blir Bird.

Vi moter ett mindre lastfartyg — "Barge Bosavi” - som ger en del information om
forhédllanden i Torres Strait. P4 amatorbandet ar det livlig trafik — Arne har fiarska
halsningar fran Birgit. Det ar kallt hemma for att vara sommar. Jag vet att flera av
grabbarna hemmavid lyssnar efter mig — men det ar inte "6ppet” mot Europa annu.
Daremot samtalar jag med en svensk ndra Los Angeles. Han heter Gunnar och
kommer ursprungligen fran Ostersund.

Vi kommer fram till Bird Islands 17.45 och ankrar vid en liten 6 pa bra och
skyddad plats efter en dagsetapp pa 55 sjomil. Skyddad var det — n&ja vi ar ju inte
bortskimda med lugna natter. Med hogvattnet kommer ocksa rullningarna, sa vi
kanner oss ganska hemmastadda.

Det har blivit ménga tidiga morgnar ett tag. Sa dven fredag 14 augusti — avgang
redan 04.30. Jag har forvantat mig att Olof skulle protestera mot de tidiga reveljerna
— men han ar faktiskt minst lika pigg pa att komma ivag som jag ar.

Vart mal for dagen ar Turtle Head Island vid mynningen av Escape River cirka 55
sjomil norrover och strax soder om Cape York. Jag har satnaven igdng — men far inte
ett enda fix trots flera noterade satellitpassager. Nagot maste vara galet!

Jag lyssnar pa kortvagen och hor att Borje i Balsta — SM5RNP — ropar mig. Han ar
svag och jag vet inte om han uppfattar mitt svar. Det ar i alla fall kul att hra honom
— det verkar lovande for framtiden.
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Det rader medvindssegling som vanligt. Vi kor med dubbla genuor. Nar vi narmar
oss Escape River, skall vi ta ner genua 1. Olof ar uppe pa dack och kimpar med detta,
da han i en rullning rakar tappa fallet till seglet. Genuan flaxar ivag framover och
hamnar under baten, dar det sitter som en fartbroms. Efter diverse besvar far vi loss
hela paketet och konstaterar att seglet "skorat” — en reva tvirs over cirka tva meter
fran toppen. Jag marker att Olof kianner sig lite skamsen — men det behover han inte
vara. Sddant kan latt handa och seglet ar ju reparabelt.

Vi ankrar klockan 14.50 vid Turtle Head Island utanfor en “farm” for parlodling.
Lady Rosi kommer in 40 minuter efter oss.

Parlodlingen drivs av ndgra japaner med “islanders” fran trakten som arbetare. De
har ett stort antal flottar forankrade i floden — vardera forsedda med néagra tusen
ostron. Ostronen har vardera fatt “implantat” av en liten hard plastbit, som utvecklas
till en parla. Det tar tva till tre ar for ett ostron att producera en god parla. Odlingen
halls vil bevakad eftersom de har blivit utsatta for “tjuvfiske”.

Vi blir bjudna pa middag hos Jarsiters — stuvning pa tonfisk och makaroner. Olof
blir speciellt glad — han slipper middagsproblemet och kan dnda stoppa i sig sa
mycket han vill.

Vinden har avtagit lite ikvill, sa hoppas pa en lugn natt — vi ligger lite efter med
somnen nu.

Escape River —Thursday Island

Lordag 15 augusti. Det blir lite av sovmorgon for oss — vi kommer inte ivag forran
08.15 — nidstan en timma efter Ladyn. Vi tuffar ut for motor men far sedan en snabb
segling, Vi har inte bestamt oss for dagen mal vid starten — det far ske under viagen.

Det gir undan med fart — och vi passerar strax Cape York - Australiens nordspets.
Dessforinnan skall vi passera York Island. Jag ser i Lucas bok att det finns en smal

men seglingsbar passage mellan Albany Island och en liten 0 Oster darom. Jag tanker
skoja lite med Olof, sa nar vi kommer mitt for den passagen sager jag att vi chansar

pa att gd igenom hir — och ber honom stéd i foren och varna for eventuella rev. Vi
forsar igenom med full fart — och hade sdkert inte kunnat vija eller annu mindre
vianda om det verkligen funnits nagot hinder. Vil igenom sundet viander sig Olof om

och sédger: "Det var hiftigt det har!” Formodligen tyckte han att det var dumdristigt...

S& rundar vi Cape York och passerar S e
norddndan av en kontinent och gir in iff = = S u — =,

Torres Strait med kurs mot Flinders
Passage och Thursday Island.

Den smala halvon som pekar mot
norr, Cape York Peninsula, dr en av
Australiens sista "vilda” omraden. Det vi
ser ar vacker oOdemark med
eukalyptusskogar, svepande sandiga
strander och ett rikt fagelliv.

Vi har medstrom in genom Flinders
Passage och ankrar vid Horn Island klockan 16.30. Horn ligger mitt emot Thursday
Island — och det verkar lite battra att ankra har.

Horn ar en av de storre oarna i gruppen som brukar kallas Thursday Islands
eftersom Thursday varit ett administrativt centrum i omradet. Det ursprungliga
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namnet for Thursday ar "Waiben”, som lar betyda "torr plats”. Det rader faktiskt viss
brist pa bra dricksvatten dven nu. Under andra varldskriget fanns pa Thursday Island
ett militart hogkvarter for omradet kring Torres. Som en f6ljd blev 6n bombad av
japanerna 1942 och civilbefolkningen evakuerades tills kriget var slut.

Vi har en del reparationsarbeten att utféra innan vi ger oss ut pa nista etapp —
over Carpentariaviken. ”Styrman Karlsson” har matt daligt pa sistone. Det visar sig
vara ett kontaktfel, sa latt atgardat. Vi ordnar till fasten i kojen for det slingerskydd
Birgit sytt. P4 Horn finns lite battre tillgdng pa vatten - de har en vinddriven pump
som klarar behovet. Vi jollar in for att skolja tvatt och hamta en dunk dricksvatten.
Hos byns handelsman finns vissa basvaror.

Vibadar fran baten — men simmar inte sarskilt langt ivag. Det ar inte enbart pa
land som det gar fula hajar! Lady Rosi har anlant och ankrat nira oss och vi jollar
over till Jarsaters for en fika. De gillar att ha sallskap och rattar sig garna efter hur vi
tanker gora. Vi planerar att g till Gove imorgon och det gor de ocksa — efter att forst
ha tankt ga direkt till Darwin. Roger ar inte riktigt lika pratglad som vanligt — Rosita
ar krasslig och har 40° feber. Vi far hoppas att det inte ar nagot allvarligt — men barn
brukar ju ibland fa snabba febertoppar.

Mandagen 17 augusti. Det ar dags att lamna Thursdayomréadet. Forhallandena
verkar gynnsamma — sydostvind 15-20 knop. Det ar lite svagare an under de senaste
dagarna. Jarsaters bestimmer sig for att ga redan pa formiddagen.

Olof och jag tar farjan over till
Thursday  Island  for  att
proviantera — dar finns en
“supermarket”. Frukten ar fin —
och Olof ser till att vi far
tillrackligt med godis och lask.
Nagon segelmakare finns inte —
sa vi far klara oss utan den stora
genuan tills vidare.

Lucas skriver nedsiattande om
Thursday Island och forfallet dar.
Visserligen  dréaller det av
olburkar — men dnda inte mycket
viarre an i andra kuststiader vi
sett. Priserna ar hoga med
australiska métt matt — men nar knappast svenska hojder.

Thursday Island mot Horn

Tillbaka till Horn, dar vi hamtar ytterligare 50 liter vatten, packar dacksgrejorna
och ater lunch. Darmed ar aven vi klara for spranget over Carpentaria. Etappmalet ar
Gove, 340 sjomil bort. Det kidnns spannande — vi lamnar Queensland och gar till
Northern Territory. Visserligen ar det fortfarande Australien — men vet inte sa
mycket om vad som vantar dar borta.
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