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Arets moten

— 5:e juni. Sommartriffen med bat i
Norrviken vid Runmaré ar installd!
i+ 4:e september. Hosttraff med bét 1
Finnhamn.

—20:e november. Arsmote.

Ordforanden har ordet

Nu ser vi framemot ljusare tider!

Téank vad tiden gér fort &ven om det inte
varit en sa rolig tid. Det &r nu ett ar sedan
vi bestimde oss for att inte genomfora var-
traffen 1 Norrviken pa Runmar6 och nu stér
vi infor samma sak i dr igen. Vem kunde
tro att det skulle ta sa lang tid att fa bukt
med pandemin?!Man far glddja sig at att vi
blivit sa duktiga pa att koppla upp oss pa
digitala méoten, bl a vintertriaffen da Eva
och Tobbe berittade 1 flera timmar om
fantastiska seglingar och roliga héndelser 1
Karibien. Webmoten dr nog nagot som
kommer att f6lja oss in i framtiden och
lanka oss samman oavsett var vi befinner
0SS.

Kom ihdg att skriva till oss om din bét och
era dventyr stora som sma. Har du ett bra
recept eller en bra hamn sé 14t oss fa veta
hemligheten.

I skrivande stund har paskhelgen bjudit pa
fina bétfixardagar i betydligt battre vader
mot vad man lovat frdn borjan och med

facit i hand blev det bara en dag som
stallde till det for de som lackat.

Nu planerar vi for fantastiska seglingar 1
hemmavatten dven detta &r och 6nskar Er
en skon seglingssidsong.

Hékan Lundgren

Foto: Torkel Arnborg. Masen undrar ocksa om
segelsdsongen har borjat?

Red.

Ett fortydligande, alla behover inte forfatta
langa beskrivningar, d&ven om vi gillar att
ldsa om spannande rutter, bra
fortdjningsplatser och upplevelser med den
dlskade baten. (Eller den man svir ve- och
forbannelse over!)Tack vare min
presentation fick jag hjélp av Fredrik
Ekstrom att hitta den far och son som
seglade jorden runt med Pamina. Sonen
Mats Bengtsson pé Dalard var andre
agaren. Han korsade Atlanten med fadern
Kjell, som sedan ensam fortsatte jorden

Laurinkostersallskapet, ordférande Hakan Lundgren tel 073-6406138 p_h_lundgren@hotmail.com
kassor Roland Andersson tel 070-692 56 02, plusgiro 468 35 75-7, sekreterare Lars Bergman tel 070-5904423
redaktor Kathryn Arnborg, tel 073-5373503, kathryn@arnborgart.se, webbredaktér Anders Green, tel 070-868 07
45, anders.green@gmail.com
www.laurinkoster.dinstudio.se



runt. Bétpresentationen &r en del av dig,
den kan vara koncis, och/eller utforlig.
Kortaste alternativet &r att ni endast skickar
in dgarldngden med datum for kop, silj,
olika &gare med artal, storre reparationer,
och positiva/negativa upplevelser med
baten samt négra bilder. Saknar ni bilder
eller har problem sé ring mig. Vi kan gora
en telefonintervju, eller triffas sa snart vi
ar vaccinerade. KCA

Foljande artikel av Per Runhammar
publicerades ursprungligen i artikelserien
”Svenska segelbatar” i tidningen Pa Kryss.
Vér medlem Henrik Smitterberg kom 1
kontakt med forfattaren som gav sitt
godkdnnande att publicera dessa tva
artiklar dven i vart Laurinkosterblad.
Informationen om kosterbatar och var
hedersmedlem Goran Cederstrdom som
alltjimt &r “still going strong”, vill vi inte
missa. Nista artikel om Goran Cederstrom
av forfattaren Per Runhammar kommer i
augustibladet. Red. KCA

Laurinkostern

En koster, om man med det menar en bat
byggd efter koster-regeln, dr en
formalisering av det sunda fornuft 1
forhéllande till vadrets och havets makter
som radde 1 grinstrakterna mellan Sverige
och Norge under 1800-talet. En koster har
rund akter och utanpahdngande roder och
nér man tittar pa den i profil noterar man
den raka eller konvexa linjen mellan stiv
och kol. Man tar inte miste pd en koster.

Om Kostern dr en form med tvingande
regler, som till exempel den klassiska
musikens Requiem, sa dr Arvid Laurin
dess framste uttolkare, dess Mozart. Han
tolkade formen, ldste in att kosterbatarna
skulle vara smala for att bli snabba och han
la till ett valddck som forstirkte intrycket

av en stark, ssmmanhéngande kropp, en
cylinder som vrider sig i vattnet men aldrig
helt ger vika, som pressar sig fram. Han
ritade méngder av kostrar som byggdes i
trd av skickliga hantverkare.

Sen kom sextiotalet. P4 Malmo
Flygindustri ville man hédnga med i den
nymornade fritidsbatsruschen. Planen var
att bygga i plast, med den gamla
Laurinkostern och atlantkappseglaren
Casella II som plugg. Laurin protesterade.
Det nya materialet ger mojligheter till nya
former, varfor bygga en plastbat med
tribatens begrinsningar? Han ritade en ny,
kraftfull tiometerskoster som blev
arketypen for en langfardsbét och den fick
heta L32. An i dag 4r den och dess
efterfoljare 1 olika storlekar mangas
sinnebild for en solid djuphavsseglare. Ett
par ar efter 32:an kom L28 - en favorit for
ensamseglare med siktet instéllt pa
Vistindien.

Det dr inte sdkert att man vill dga en
Laurinkoster, for det finns snabbare, lattare
batar som tar bittre hdjd. Men det ar ett
privilegium att ha ett par stycken i klubben
att vila 6gonen pa. P4 land star de som
spanda, starka muskler med den langa
kraftfulla resningen frén kolen upp till
stdven, som mitt i ett sprang, redan pé vag.

Sen, ndr de sjositts, forsvinner de. I dubbel
bemairkelse, dels for att Laurinkostrar
ligger djupt och med dagens matt dr sma
och forsvinner rent visuellt mellan
hogresta, breda skrov. Men de forsvinner
ocksa rent fysiskt, for Laurinkostrar seglas
och seglas langt. Man ser dem 1 fjérran
hamnar, med sittbrunnen full av
langseglarnas attribut inklusive
hemmabyggt vindroder, mantagsnét och
stdlbage dver sprayhooden. Sittbrunnen &r
liten, djup, och skdlformad, som en kapsel.
Rorkulten &r kort och tjock och har
oceanernas tyngd i sig dven nér baten
ligger still. Ligger man bredvid en
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Laurinkoster kdnner man vinden fran
varldshaven.

Goran Cederstrom personifierade L.28:an,
de vinddrivna djuphavssluskarnas eviga
farkost och overlevnadskapsel. Han
lamnade brustna relationer och lirarjobb
och seglade runt jorden i sin Tua Tua och
skrev klassikern Fréan hav till hav. Det
finns nog manga sinnebilder av en sé
idlskad bat, men en av dem &r definitivt den
av en ensam man, staende 1 sittbrunnen
med ryggen mot samhéllet han ldmnar,
som ser sin bdt obevekligt pressa sig fram
genom vagorna mot ett annat liv.

Goran rundade jorden i borjan av
sjuttiotalet och han seglar fortfarande. I
annu en L28.

Per Runhammar

Foto: Goran Danielsson. Tva storlommar pa
Bjorntrasket, Ingard 10-04-2021.

Medlemmarnas batpresentationer
och dgarldngder

Hakan Lunderens bat ’Sirocco”

”Sirocco” dr en LL32:a, tillverkad vid

”Malmo Flygindustri” ar 1965. Hon ar
byggd i glasfiber med tillverkningsnummer
72.

Agarlingden

1965-1970 Forste dgare var Valter Liljevall
1970-1991 Uno Karlsson

1991-2006 Magnus Jansson i Karlskrona

2006- Hakan Lundgren
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Segel och stag anvisning fran 65

Segel
Storsegel  Terylene 330 g 28 kvm

Fock1 Terylene 250 g 30 kvm

Fock M Terylene 250 g 24 kvm

Fack Il Terylene 330 g 17 kvm

Fack IV Terylene 330 ¢ 10 kvm

Fack V Terylens 330 g 6,75 kvm
Spinnaker  Terylene 50 g ribbstop 70 kvm

2006 kopte vi henne och seglade hem
forsta advent samma &r. Tanken var frn
borjan att vi skulle ligga kvar, men det
fanns inga batplatser att uppbringa i
nidromradet, sd det var bara att segla hem
eller ta henne med kranbil. Vi valde att
segla hem. Véadret var fint med en ca 8-14
m/s frdn SW. Allt gick fint och vi angjorde
Nynédshamn 36 timmar senare.

Efter det har vi rustat henne successivt.
Hon fick omgdende nya segel, dynor,
gasolspis med ugn, led belysning,
kompass, alla fall och skot byttes till
modernare material. Det blev mycket
smafix att gdra omgéende.

2017 bytte vi ut motorn till en el-motor pa
10kw, vilket fungerar bra. Det man skall
komma ihag &r att har man el-motor, sa
seglar man mer som man gjorde forr, det
vill séga alltid!

Vi monterade en badstege pa babordssidan
for att underldtta att komma ned och upp.
Stegen dr frdn "Bétsystem” och &r en smal
teleskopmodell som har fungerat bra.

2018 malade vi om skrovet med Epifarnes
polyuretanlack, vilket var valbehovligt.
Det gick forhéllandevis enkelt 4ven om det
var mycket jobb med slipning, spackling
och grundmaélning. Det blev en fin yta som
ar latt att halla ren.

Vi har behallit baten i original i mast och
rigg, och inredning. Undantaget forra
dgarens fordndring av styrbords stick-koj,
som fick ett skott sa att det blir en egen
hytt. Har 1dg hunden méanga ganger. I den
hurts som tidigare var navigationsbord
hade man gjort en djup och fin kyl som
fungerar och rymmer massor av godsaker.
Kylen drivs av en Isoterm och har sdkert
varit igdng sen 15 ar tillbaks.

Pentryt har mycket fina stuvutrymmen och
dar gillar vi sérskilt alla slinger-skydd for
glas och porslin. Skjutluckor haller allt pa
plats.

Salongen har ocksd bra med stuvutrymmen
bade under kojerna och upp under durk dar
vi har skép med skjutluckor. Runt det stora
bordet sitter man ledigt sex personer.
Bordslosningen med sina tva rostfria
stottor dr vil inte den bésta och smidigaste
16sningen for att falla upp och ner bordet,
men det fungerar. Ar det ndgon som har en
bittre 10sning sa tas det tacksamt emot.

Under durk 1 salongen har vi 150 liter
vatten och en 90 liter dieseltank som inte
langre anvénds. Kojerna ar av Pullmantyp
och kan fillas ner for att bli en bredare koj.
Vi valde att gora dessa nya ocksa, i samma
tyg som salongskojerna, med
ventilationsraster inunder. Detta ger en
skon sov komfort natt efter natt. Flatmo
har sytt alla vara dynor till 32:an, L-28
tidigare och Stortrissen. Sa ni forstér att vi
ar ndjda med dem och kan varmt
rekommendera!
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Mellan salongen och forpiken har vi pé
styrbordssidan en bra PAR-toalett med
hélltank i rostfritt med ett handfat. Aven
hér finns det bra med skép upp under déck.
P& babordssida finns det tva garderober
med bra utrymmen.

Forpiken har ndgot korta kojer (1,85), men
1 gengild sa dr det hogt och luftigt. For att
fa ner lite ljus har man satt en ddcksprisma
framfor luckan som ger mycket bra ljus.
Aven hir ir det hyllor upp under diick men
utan luckor, vilket man kan sakna 1 hard
sjogang. Under kojerna finns det gott om
stuvutrymme.

Mast och bom ér 1 original och byggd 1
glasfiber av Gustav Plym. Den har fungerat
mycket bra. Jag trodde fran borjan att vi
skulle byta ut dem, men nu tror jag inte att
man vill gora det. Arvid och Carl Frostrell

tyckte bada tva att det var det basta med
baten.

P4 dick har vi 200 watt solpaneler fordelat
pa tre paneler. 100 watt gar till laddning av
motorns batteribank och 100 watt till
forbrukare och det racker bra for oss.

Ventilationen &r en viktig punkt och de
gamla "Tannoy” ventilerna borjar bli dags
att byta ut men vi har inte hittat nagra bra
att ersatta dem med. Vi skulle vilja ha
stangbara och solcellsdrivna for att 6ka
luftstrdmmarna.

Utrustningsméssigt har vi ett ankare 1
staven pa 10 kg med 10 meter kitting,
likasd 1 aktern. Darutover har vi ett 15 kg
stockankare med 50 m lina och 5 m
kétting, som kan vara bra att komplettera
med nér det blaser upp. Vi har dven
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mycket fortdjningslinor 2x5 m, 2x10m och
2x15 m.

Seglingsmaéssigt seglar hon fantastiskt bra,
men man mdste trimma seglen ordentligt
eftersom hon ar mycket kdnslig om man
far for mycket buk i storen. D4 blir hon
tung pa rodret och gér inte sa fort som hon
ska. Vi har idag en 30kvm genua 1
laminatduk, vilket d4r en kompromiss och
ger inte baten dess maxfart, men i1 gengild
ar det en enkel hantering med att kunna
rulla in och ut. P4 L28:an hade vi flera
forsegel, vilket gav en bittre hojdtagning,
sérskilt nu ndr man &r latare. Vi har dven
en liten kutterfock pé inre forstaget som vi
oftast har hissad. Den fungerar som
stormfock, men ar perfekt dven for till- och
franldggning.

Fredrik och Leena Ekstroms bat

9

"Svinga”

Agarlingd

1977-2000 Sven-Gosta och Inga
Rundqvist

2000-2011Jens Bjerregard
Christensen, Stege, Mon

2011- Fredrik och Leena Ekstrom

1. Historik

Sven-Gosta Rundqvist fran Goteborg
bestéllde en L.32:a av modell MKIII 1
halvfabrikat av Berg Marin i Karlskrona.
Avsikten var att bygga sig och sin hustru
en bat lampad for en planerad jordenrunt-
segling. Sven-Gosta deltog som
hantlangare vid plastandet av skrovet ar
1977, och vid byggandet foljdes varvets
standard anvisningar, godkédnda av
klassificeringssillskapet DNV (Det Norske
Veritas).

-

Saldngn med sjokoj till babord. Luckorna till
sittbrunnen &r extra kraftiga, ca 48 mm och med
Oppningsbart fonster for kontakt till sittbrunn.

Skrovet fraktades sedan hem till Goteborg,
déar Sven-Gosta fardigstillde baten. Hon
sjOsattes forsta gdngen sommaren 1978 och
doptes till ”Svinga”, efter Sven (Sv) och
hustrun Inga (inga). Pa vistkustmal
betyder svinga ocksé dyning, sjohdvning.
Vi seglade Svinga pa somrarna och
byggde vidare pa inredningen pa vintrarna.
Férderna gick till Skottland, runt Irland,
langs sydkusten pa England till Biscaya,
till norra Frankrike, Tyskland, Danmark
och Norge. Helt fardig blev béten infor
seglingen till Véstindien 1984-85.” berittar
Sven-Gosta 1 ett mejl. Han hann segla
60000 sjomil med henne, tills hon saldes
till dansken Jens Bjerregard Christensen
fran Stege, Mon ar 2000.

Da Jens kopte Svinga, hade han ocksé for
avsikt att segla runt jorden med baten. Men
da han traffade sin sambo, dndrades detta
och istillet seglade de kors och tvérs dver
Ostersjon och runt dess kuster. Sa
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smaningom kom de till insikt att en mera
latthanterlig bat for segling 1 mera
skyddade vatten skulle passa deras behov
battre. Svinga blev staende pa land 1 nagra
ar, innan vi kopte henne sommaren 2011.

God gang och hon tal nu fullt stéll langre pga den
storre kolvikten.

For mig blev Svinga min fjirde
laurinkoster, om jag inkluderar L32:an
Diana som min familj hade under min
uppvaxttid. Sjdlv hade jag tidigare dgt 3,2
ton kostern Lileca och 4,4 ton kostern
Casella II. Valet foll pa Svinga, dd hon,
trots det dd synliga nedgéngna skicket,
visade sig vara vildigt védlbyggd.
Kvaliteten aterspeglades i pdkostade
konstruktioner och 1 den minutiost utforda
trdinredningen, av lang massiv 20-22mm
teak. Den foll jag for direkt, kdnslan av
traditionell gedigen trébat.

2. Disposition av inredning och nigra
andringar jag gjort dir

Inredningen &r disponerad med traditionell
skans, akterom denna toa till BB och
garderob plus hyllor till SB. I salongen
finns till SB en ldngsgdende soffa/bred
pullmankoj och till BB L-formad soffa/koj
med klaffbord innanfor passagen forover.
Ovanfor L-soffan finns en sj6 koj under
skarndick. Salongskojerna dr hela 205 cm
langa, detta enligt Jens da Sven-Gosta var
en mycket reslig man. Akterom salongen
till BB finns ett u-format pentry med
dubbla djupa diskhoar under bridgedacket.
Ett rejdlt navigationsbord till SB, som jag
braddat ut till bordlaggningen, sa att
fullstora sjokort av all nationaliteter ryms

enkelvikta. Rymlig kart 1ada och hurts
ryms under denna. Bakom bordet finns en
bekvidm navigationsbédnk. Skottet mot
sittbrunnen har en stoppad dorr, som
samtidigt utgor ryggstdd for banken.
Bakom dorren finns ett skip for t.ex.
flytvéstar, nodutrustning mm. Denna
avdelning haller jag nu pa att bygga om till
stickkoj. Navigationsbidnken kommer att
fungera som huvudédnda for denna.

Néwgationsbordet. Har har nu gjorts en éppningi
skottet akterdver dér en stickkoj inrittas.

I utrymmet under SB sittbrunnsbénk fanns
tidigare ett grunt stuvutrymme och under
denna en dagtank pa 75 I dieselolja. Da
huvudtanken under durken f6rom motorn
rymmer ca 120 1 diesel, rdcker denna
mingd for vara behov. Darfor kan vi
undvara dagtanken och sparar dirmed in
mycket vikt pa fel stille.

Med den kommande stickkojen, och sedan
jag siankt den ursprungliga sjokojen under
skarndéck ett par decimeter, for vi nu
kojutrymme for upp till 6-7 temporéra
géster, om vi vill bjuda med de yngre
generationerna. Ocksa vid ”gubbsegling”
ar sjokojen och stickkojen utmaérkta, da
man vid tilltagande élder gédrna vill sova i
lite avskildhet. En annan orsak till dessa
andringar var att jag nu fran stickkojen, via
en ny lucka mot motorrummet, kommer &t
backslaget och bottenventilerna till
sjdlvlansslangarna fran sittbrunnen. Detta
var inte mojligt langre, sedan Jens latit
installera en 4-cylindrig Nanny-Kubota
diesel pa 50 hkr och 2,2 1 slagvolym,

Laurinkostersallskapet, ordférande Hakan Lundgren tel 073-6406138 p_h_lundgren@hotmail.com
kassor Roland Andersson tel 070-692 56 02, plusgiro 468 35 75-7, sekreterare Lars Bergman tel 070-5904423
redaktér Kathryn Arnborg, tel 073-5373503, kathryn@arnborgart.se, webbredaktér Anders Green, tel 070-868 07
45, anders.green@gmail.com
www.laurinkoster.dinstudio.se



vilken kraver skrymmande stort vattenlas
och 62 avloppsslangar.

3. Ovintade upptickter,
bakomliggande orsaker och
atgérder for att 16sa problemen

Under hemférden fran Danmark méttes vi
av tva otrevliga dverraskningar;

- baten seglade vildigt trogt, ungefar
som en underriggad motorseglare.

- Det knakade kraftigt i korridoren
mellan salong och skans, dar masten
star.

Orsakerna till att seglingsegenskaperna var
sd& mycket sdmre &n pa var L32:a Diana
frdn 1970-talet, antog jag vara:

- Betydligt hogre deplacement, vid
kontrollvagning vigde Svinga 7,27
ton avriggad och med segel,
madrasser mm utlyfta, dvs ca 1,5
ton mera dn Diana.

- 18” 3-bladig fast propeller, mot
mindre 2-bladig vilket var vanligt pa
MFI-batarna.

- bog propeller monterad i en stor
tunnel tvirs igenom bottnen i
forskeppet

- betydligt mindre storsegel, bomliket
3,5 mot 4,6 pa MFI-bétarna

- rullgenua istillet for 4 olika
forsegel, ur fartsynpunkt mindre bra,
men motiverat ur bekviamlighet

For att i man av mojlighet aterstilla
seglingsegenskaper gjorde jag foljande
andringar:

- segelytan 6kades genom att hdja
riggen dryga 40 cm

- en ny storbom skaffades, for 4,85
cm bomlik pa storen, vars yta nu,
med dven 40 cm ldngre mastliks
matt, kan okas till ca 36 m2

- for att kompensera for balansen
forlangdes peket 80 cm, varvid en
cruising — rullgenua pé ca 145 % ger

en yta pa ca 45 m2. En kutterfock pa
14 m2 kan foras pa ett inre forstag
som dr fast i forstdven

- annu aterstar pa “onskelistan” en
teleskopisk spirbom frén Seldén,
som kan fOr spirning av genuan
forldngas till hela 6,1 m. Fungerar
“kanon” beridttade en OE 32-dgare”!

- kolvikten 6kad ca 400kg i underkant
pa ballastkolen

- roderbladet breddat nedtill och ca 10
cm djupare

- lyft ut eller bytt tung utrustning som
vi inte behover, for att kompensera
for 6kningen av kolvikten

- den fasta 18” 3-bladiga propellern
bytt till en 4-bladig med fl6jlande
blad

- Oppningen till bogpropeller tunneln
minskades pé bagge sidor, for att 1
ndgon man eliminera tunnelns
storningar av vattenstromningen
langs skrovet

- gjort diverse dndringar for
effektivare och léttare
segelhantering

T -

Vid kaj i Helsingfors. Notera den ldngre rorkulten
som nu kan forldngas ytterligare 50 cm med ett
stalror som trds dver dndan pa kulten. Stabilt, ingen
flimssig hdngpinne precis! ;)

4. Andringar som genomforts

Vid inspektion av bdten i Danmark hade
jag redan noterat en 1dng spricka mellan
skrov och ballastkol i framkant av denna,
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men utgick ifran att den var av mindre
betydelse och kunde spacklas igen. Under
géang visade det sig emellertid att det
knakade en hel del i denna region, dér
ocksa masten star direkt pa bottnen i
kolrummet, pa en liten platta av den typ
som r avsedd att anvdndas da masten stér
pa dick. Under gang for segel, uppstar ju
mycket stora krafter nedat fran riggen,
vilka riktas direkt pa denna lilla platta. Pa
den ursprungliga L.32:an star ju masten
langre akterdver, varvid belastningen av
masten i kélrummet upptas av en storre del
av barlastkodlen én fallet ar pa var bat med
framflyttad mast. Detta ville jag
kompensera for, genom att sprida ut
krafterna pa en storre yta.

Forstorningen av roderbladet. Nu biter rodret med
endast sma utslag, men med rorkult av ursprunglig
lingd gissar jag att det vore for tungt att hélla.

For den uppgiften byggdes en
maststotta/fot i stdl med en hojd pa drygt
40 cm och med betydligt storre yta mot
bottnen. Daértill sattes ocksé bottenstockar
in pa bégge sidor av maststottan, vilken
bultades till dessa bottenstockar i avsikt att
dven fordela ut krafterna vidare via dessa.
Pé Svinga gick vattentanken in under
huvudskottet, vilket innebar att detta skott
inte gick ner i botten pa koélrummet, med
motsvarande forsvagning som f6ljd. Darfor
kapades vattentanken, sa att det blev plats
att forldnga salongsskottet ner 1 kdlrummet
och laminera det mot bottnen och sidorna 1
kélrummet. Aven skottet mot skansen
dndrades pa motsvarande sitt. Utdver detta

byggdes ytterligare 3 bottenstockar in i
kolrummet, med héjd upp till durkniva.

Samtidigt som krafterna i riggen strivar till
att pressa ner masten i bottnen, uppstar
ocksé belastningar via rost jirnen, som
stravar att pressa ihop skrovet och
darigenom ocksa att lyfta dicket. P4 ménga
dldre glasfiberbyggda bétar har detta lett
till att lamineringen av huvudskotten 1
mastregionen sldppt mot dick och ibland
ockséd mot skrovsidorna. Detta ar ju ett
mindre problem pa laurinkostrarna, dér
masten star pa kolen och skrovet dértill ar
extra styvt p g a valdécket.

Den péblyggda ballasten undertill sedd fdrirén.
Avrundningen framtill &nnu ogjord pé bild.

Men pa Svinga hade huvudskottet spruckit
nedtill vid 6ppningen i skottet och dven
listen kring 6ppningen hade gétt sonder,
vilket utover knakandet, tydde pé rorelser
hér. Aven den tidigare omtalade sprickan
mellan ballastkdl och bétbotten kravde
arlig om spackling, vilket bekréftade detta,
da fogen inte var stum. For att ytterligare
styva upp skrov och dick gjordes
“héngslen” av flatjirn som hingdes over
mastkragen/mastgenomforingen i dick. Pa
den nya maststottan svetsades kraftiga
”6ron” med bulthdl. Dessa ”6ron” forbands
med “hadngslena” via vajer och
vantskruvar. Sdlunda kunde décket lasas i
bottnen pa baten.

Fran utsidan forstarktes skrovet, fran
vattenlinjen ner dver hela
undervattenskroppen, inklusive
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ballastkdlen, genom att laminera 4 lager
kevlar / aramidmattor med epoxyharts och
ytterst lades dartill ett lager matta av riktad
roving.

Mellan ballastkolen och akterstiven, dar
koélrummet dr som djupast, har ett kluvet
stalror laminerats in utifran/undertill, for
att skydda detta mera utsatta omrade vid
eventuell grundstotning. Efter dessa
atgdrder ar undervattenskroppen mycket
styv och ytterst tdlig mot
punktbelastningar/slagkrafter och mot
osmos och dértill dr ballastkoélen av
gjutjarn nu effektivt skyddad mot
korrosion.

Den avsevirda 6kningen av segelytan gav,
inte helt ovintat, en ritt begynnelsevek bét,
trots att MK III versionen har minst 300 kg
(uppgifterna varierar) tyngre kol dn den
ursprungliga pa 2,2 ton. Efter nagra ar
beslot jag déarfor att 6ka kolvikten
ytterligare med totalt ca 400 kg, varvid den
totala kolvikten idag ligger uppemot 3 ton.
Blytackor och blyskrot fylldes i en rdnna i
glasfiber, som utformats enligt
underkanten pa skrovet, och féstes och
laminerades ddrefter (for bista moment)
under denna och foljande dess kurvatur.
For att kompensera for denna viktdkning,
har jag tagit bort utrustning vi inte
anvéander idag. Jag har t.ex. bytt 6 st
blybatterier mot 3 st lithiumbattterier,
viktinbesparing 100 kg! Den gamla Taylor-
spisen med ugn vigde 30 kg (!) och byttes
mot ett mindre brandfarligt l4tt Origo 3000
spritkok. Aven ca 150 kg rostig
ankarkatting lyftes ur, osv, osv. Totalt tror
jag att jag faktiskt lyft ur minst 6kningen
av kolvikten!

I samband med kolédndringen byggde vi
ocksa pa rodret en del, i en bage utgdende
fran O upptill pa bladet och 6kande
successivt dnda ned, dér rodret nu dr ca 10
cm djupare én frén borjan. Detta ingrepp
gjorde jag for att erhalla bittre styr verkan
for motor vid hamnmandvrar, men ocksa
for att fa battre styr verkan pd undanvind 1

hog sj6 och hard vind. Detta, efter att ha
fatt nigra slanggippar i hard medvind och
sj0 och med rorsmin, vana vid fenkdlande
batar. Tycker att jag uppnatt onskad effekt,
men utan den ldngre rorkult jag har gjort,
kunde nog det storre rodret kdnnas tyngre
att hélla. For segling 1 busvider har jag
dartill 1atit gora en rorkultforldngare 1 stal,
ca 50 cm lang och typ kraftigt
skottkérrshandtag, for att fa &nnu battre
moment och sé att man kan styra i skydd
av spayhood.

stsging till Kotka i Ostra Finskaviken,
fortfarande med ursprunglig kolvikt.

5. Sammanfattning

Seglingsmissigt ir jag nu vildigt ndjd efter
dessa dndringar och vagar tro att jag totalt
satt nu har en vél sa snabb bat som de
ursprungliga L.32:orna. Till havs, pa hard
undanvind, skulle jag antagligen bli
ifranseglad av dessa, p g a Svinga med sitt
storre deplacement inte surfar lika latt 1
sj0arna. Men i gengild dr hon nu styvare,
med sin storre kol-vikt, och hon bér sina
stora segel vidl. Den extra styvheten okar
sdkerheten och dven bekvamligheten,
tycker jag. En i grunden stark bat har gjorts
annu starkare och de gamla skadorna/svaga
punkterna som uppticktes “under resans
gang”, ar nu eliminerade. Att baten nu ar
starkare och tal mer 4n sin skeppare, star
utom allt tvivel!

Fredrik Ekstrom, Kyrkslatt, Finland
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Tips/Laurinkoster till salu - Glasfiberhytt i stillet for sprayhood

HAVSKRYSSARE LAURIN 32 MKII - Helt ny inredning i mahogny (2011)

- Nytt limmat tradéck i mahogny (2011),
lackerat & vackert tré.

- Rejél badplattform med stege

- Kraftig peke i foren med Furlex 2000
och 12 kg ankare

- Vilutrustat pentry med spis/ugn,
Coolmatic kylbox, diskho med
varmt/kallt vatten

- WC med septitank (Jabsco Marine) och
handfat med varmt och kallt vatten

- Taylors varmekamin (dieselolja) och
vattenburen gdngvirme

- Seglen( (storsegel, genua och kryssfock)
ar 1 gott skick, nytt segelkapell 2019

- Lazy Jack frdn Pfeiffer Marine
- Masten ér stegad dnda upp till toppen

- Hemmahamn har varit Wasa
segelforening, baten finns 1 Vasa,
Finland

- Traktordragen trailer ingér

Havskryssaren OCTAV soker ny &gare!
Hon &r byggd i Treungen i Norge 1979 i
enkellaminat och totalrenoverad av
yrkesman 2009 - 2011. Da fick hon ocksé

ny elastiskt uppstdlld motor, Westerbeke
35D pa 35 hk, nytt hydrauliskt backslag
PRM 120 och ny propelleraxel med flexibel
koppling och vattensmorda lager.

Béten kan beskrivas som en klassiker 1
toppskick. Mycket robust segelbdt som
ocksé fungerar som flytande sommarstuga
for en mindre familj. Biten kommer att
genomga grundbesiktning véren 2021.
(Giltig 15 ar)

PRISANTYDAN: 250.000 SEK.
Utrustningen &r omfattande och allt
fungerar.

Om Oktav kan sdgas foljande:
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- Kartplotter, Lowrance Elite-5m, ny ar

2015
- Autopilot Raymarine 5000

- Landstrom och rejdl fast monterad
batteriladdare, 3x100Ah batterier

- Kompass, ekolod, logg, VHF, Sony
ljudanldggning, solpanel 50W med
regulator

- Besiktningsutrustning
- Instruktionsbocker

Kontaktuppgifter:

Viking Norrgard, Bolevdgen 275, 65610

Korsholm Finland
Telefon: +358 40 4868256

E-post: viking.norrgard@gmail.com

Medlemskap i Laurinkoster-
séllskapet.

Vill du bli medlem?

Arsavgift 150 kr betalas till plusgiro
4683575-7.

Péminnelse om betalning!

Foto: Torkel Arnborg. 50 nyanser av grétt.

Nedan fortsitter Ake Somnells
berittelse 1 originalformat.
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Med Miss My jorden runt

Etapp 19: Queensland Mitt

Scawfell-Airlie Beach

Det ar tisdag 7 juli och vi ligger inblasta i Scawfell — precis som vi raknade med nar
vi horde vaderrapporten igar. Det blev inte sd lugnt i viken som vi hoppades —
fallvindarna nerfor bergssidorna ar mycket kraftiga. Vi trodde det skulle racka med
enbart Bruceankaret — men redan under natten draggar vi ner mot den Kklippiga
stranden. Turligt nog upptacker vi detta och lagger ut dven Danfortankaret.

P& morgonen avser vi ankra om - '
men bada ankarkattingarna har fastnat
runt korallhuvuden. En fiskare fran
orten — Mackay — ser vart problem och
kommer till hjalp med sin motorjolle.
Aven Timo fran “Ice-Berg” ingriper och
tar fram dykprylarna — och vips ar vi
loss. Fiskaren pekar ut en lampligare
ankringsplats. Lite senare kommer hela
fiskareginget — fyra glada gossar -
ombord hos oss for en whiskey och
choklad. Bast vi sitter dar i — som vi
tycker — godan ro, far vi bottenkdnning.
Platsen visar sig vara for nira revet. Det
blir ny omankring under stoj och glam.

Under eftermiddagen och natten ‘

har vi oerhort kraftiga byar. Det ar
svart att ga upp pa dack emellanat. Vi
har ankarvakt under natten och ligger
ganska nira Timos bat. P4 morgonen
borjar det bli alltfor nédra, sd upp och
ankra om igen - nu med lingre lina
ute. Byarna fortsitter hela dagen med
styrkor upp mot 35 knop. Galewarning
galler for hela kusten anda upp till
Torres Strait.

Fiskarekillarna ger sig ivig hemat
pa onsdag eftermiddag. De far det sakert rulligt — men
de maste hem med fingsten innan den blir forstord. Vi
far tva fina fiskar, som kallas "Red Emperor” — forutom
att den ar vacker ocksa den finaste matfisken att fa har.
Killarna far cigtindare och Begusmossor av oss. En av
mossorna blaser ivag over havet nar de gar. Vi ser hur
besviken killen ar — men de fortsatter hem mot Mackay.

Mackay-fiskare |

Ombord pa Miss My ar det verksamhet trots vadret. Red Emperor
Jag lagar ett las till forluckan och Birgit har
matlagningskurs med Olof. Vi har ju markt att Olof 4r mycket matglad — och jag
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konstaterar med fornojsamhet att hans kokkonst formodligen aven kommer mig
tillgodo.

Mackay Radio siander nyheter och viader varje timma — blandat med reklam. Det ar
ett kraftigt hogtryck over New South Wales, som ger den kraftiga sydostvinden. Det
blaser som bekant motsols kring hogtrycken hir nere. Det ar vi tacksamma for
eftersom vi hoppas kunna gd vidare imorgon eftermiddag — &tminstone de 20
sjomilen till Brampton Island, dar det finns en "resort”. Vi har forstatt att seglare ar
sd dar nitt och jamt tolererade pa turiststillena — de ses mest som inkraktare.
Pafyllning av vatten skall vdl dnda kunna ske innan vi gar vidare upp mot
Whitsundayomradet. I varsta fall far vi gora som pa Great Keppel — "ldna” lite vatten.
Vi har nu 18 liter kvar — det kan racka tva dagar om vi snélar.

Jag gor ett forsok med radion pa eftermiddagen for att eventuellt hora nagot fran
”SM-land”. Inget hors fran det héllet — men lite snack blir det med bade Adelaide och
Seattle. Sa langt ar det positivt — men det har varit struligt ganska lange nu. Bast
verkar det funka om grejorna far vara igdng sa mycket som mojligt.

Vi ligger nu still for de bada ankarna, sa vi slipper ankarvakten pa natten.

Torsdag 9 juli. Det ar fortfarande blasigt, men
inte samma ilska i byarna. Vi hade tankt ga vid
lunchtid mot Brampton. Redan vid 08.30 ser vi att
en segelbat lamnar Scawfell, si vi dndrar planerna
och riktar in oss pad avgang vid 10-tiden. = e
Dessforinnan kommer Timo, dottern Nina och =~ =
Peder fran “Ice-Berg” for lite snack och fika.

S& hivar vi upp ankarna — nu for egen kraft —och - —
gar norrut klockan 10.15. Det ar kryssfock och Time Kallicheima
helrevad stor som giller och kursen pekar mot
Thomas Island. Miss My gar snabbt och fint i sydsydostens 12-15 m/s. Riktigt
njutbart — 4ven om vi far en skvétt saltvatten pa oss da och da.

Ankomst till Thomas Island klockan 15.30 — vi har gjort 7 knop i medelfart. Som
vanligt gar vi in och ankrar i en vik pad nordsidan. Tva batar ligger har fore oss.
“Lucas” beskriver i sin handbok platsen som en av de vackraste ankringsplatserna
utmed hela kusten. Jovars — men vi tycker vil inte att den skiljer sig s mycket fran
de narmast foregdende. Vi finner ingen anledning att sjosatta gummijollen i blasten
for ett besok iland.

Prognosen for morgondagen innebar fortsatt starka sydostvindar — men blir det
inte varre dn idag tanker vi g upp till Airlie Beach — cirka 35 sjomil bort.

Fredag 10 juli. Natten har varit rullig — men vi har inte draggat. Vadertjansten
lovar avtagande vind frampa dagen — vi har hort den férut! Klockan 07.30 ar vi klara
for avgang — samtidigt som “Churchill” — en liten amerikansk (!) bat. Seglingen
paminner om gardagen — huvudsakligen platt ldns. Nu ar vi pa vdg in i det “heta”
turistomradet Whitsunday med kdnda oar — forutom Withsunday Island - som
Lindemann, Molle och andra. Withsundaygruppen har 74 olika 6ar och namngavs
av James Cook, da han vid pingsttiden 1770 letade sig norrut.

Oarna ser inte sarskilt “soderhavsolika” ut — och Olof spanar ivrigt efter palmer.

Det finns en forklaring: Barriarrevets oar bildar tva olika grupper: de lagt liggande
koralloarna eller reven, som ligger pa sjalva korallen, och de kuperade
kontinentala ogrupper som ligger som girlander nira kusten. Dit hor
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Withsundayoarna. Dessa kontinentala 6ar, som i huvudsak ar uppbyggda av
granit eller andra vulkaniska bergarter och stravar sig uppat mer dn 1000 meter,
har en gang varit bergstoppar pa fastlandet. De har for lange sedan skiljts fran
den kontinentala ryggen, da de mellanliggande dalgangarna dranktes nar havet
steg. En del har helt tvara branter och konturer och manga ar delvis klippkantade
langs vattenlinjen och har dessutom korallrev i kanten. De har alltsa en
djungelvegetation, som ibland nar ner till vattenbrynet och liknar den som finns
pa fastlandet. Dessa ticken av gront ar vanligtvis kraftigast pad de viastra
sluttningarna. Pa de oOstra stranderna tenderar det staindiga bombardemanget av
blast och stiank fran Stilla havet att begrinsa viaxtligheten till sma, forkrympta,
vridna buskar och till stand av trad som osdkert klamrar sig fast vid ett virrvarr av
vindpinade bergsklippor eller klappersten.

rdefflsland

Whitsunday Isl
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Scawfell

‘Scaﬁféll - Airlie Beach

Rutten mellan 6arna ar val markerad och vi anldnder utan problem till Ailrie
Beach 13.30, dar vi ankrar bland hundratals andra segelbatar. Vi ligger bredvid
"Rudi” — en schweizare, som anlant dagen fore oss och far information om
faciliteterna pa platsen. De skall gd samma vag som vi, sa lar se dem igen.

Vi jollar in till stranden. Det ar lagvatten och lite bokigt att komma in till
“landningsplatsen”, som ligger ett stycke uppfor en back. Darpa letar vi oss fram till
"Whitsunday Sailing Club”, dar vi blir "honorary members” utan kostnad. Det
innebar gratis dusch — harligt efter en veckai baten. Det har inte blivit mycket av
badande i havet s har langt — de svala vindarna har inte varit sarskilt inbjudande.
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Vi inhandlar 6l och grillad kyckling,
som avats vid stranden. En del matvaror
och en dunk farskvatten foljer med
ombord. = Né&gra  broschyrer  om
batutflykter (!) utat Barridrrevet har vi
fatt — men vi beslutar att vinta med &
sadant till langre norrut.

P& kvillen jollar Olof och jag in till
stan for att ringa T Walker & Son i
England angéende satnaven. Firman har
flyttat, men vi far s smaningom uppgift
om representant i Australien (Sydney).
Vi ringer ocksa till Arne och Key, som
just kommit hem fran sin stuga uppat
kusten.

"Lagun" vid Airlie Beach ’

Lordagen kommer med lattare vind — fastin fortfarande svalt. Vi tankar och fyller
pa matforraden. Det ar turistpriser som giller pa den hér orten! For ovrigt lite pyssel
ombord. Med tanke pa satnavens opaélitlighet finner vi det motiverat att starta en
liten kurs i astronomisk navigering med Olof — en synnerligen intresserad och
motiverad elev.

Airlie Beach-Townsville

Sondag 12 juli. Upp med kroken klockan 08.35 med kursen mot Townsville. Det ar
dryga 130 sjomil dit, sa raknar med att det tar ett drygt dygn. Vaderprognosen ar
lovande och det ar fullmane, vilket underlattar nattnavigeringen. Det ar “springtide”
nu vid fullméane, vilket kan ge en strom pa en knop pa sina stillen. Tidvattnet
skvalpar fram och tillbaka utmed kusten och rinner i stort sett med eller emot, sa det
jamnar ut sig pa en sa har lang etapp.

Vi har en fin segling med
dubbla forsegel hela sondagen.
P& Birgits nattpass har vinden |JeGECSEI_
avtagit s mycket att det blir
motorgang nagra timmar. Den EESEGEEE
svala landvinden kommer Magnetlc .
enligt tidtabellen, sa vi far }
fortsatt fin segling maéandag

C. Cleveland

formiddag. 4

Vi passerar utanfor BEE N i C Bowiing
“l&ngfingret” med  Cape \ e <"
Bowling Green och ser den . R Wl G\
gamla fyren — byggd 1874. gy ol -8\ Bowling Green Bay
Queensland hade did e B L ‘>mp_ -
“drabbats” av guldrusch och : o G g

sockerproduktion och den
okande kusttrafiken drabbades
av ett antal olyckor pa
sandrevlarna vid Cape
Bowling. Den fotogendrivna
fyrutrustningen dr nu pd vig SN =Tty TS
till museum och ersitts av




moderna automatiska grejor.

Vi gor en lov runt Cape Cleveland vid sodra
inloppet till bukten utanfor Townsville — det
finns ett 1omskt rev diar. En lotsbat hilsar oss —-
vialkomna nér vi motrar in i den langa och vil s
utmarkta angoringsleden mot Ross Creek och '
Townsville.

Vi kommer fram vid 12-tiden pd mandag —
efter avverkade 132,6 sjomil fran Airlie Beach -
och gar upp till "Boating Inspector”’s Office”. Det
later byrdkratiskt, men en hjilpsam och trevlig
man visar oss en fortgjningsplats mellan
betongpalar. Det kostar 22.75 AUS$ /vecka att

Cape Bowling Green

ligga har.
Jag forsoker ringa "Headland Engineering”
angaende satnaven — men numret Aar

“disconnected”. De har tydligen gett sig f-n pa att
undvika mig... Jag tar nu hjalp av Arne i Sydney,
som finner ett par nya nummer — far se i morgon
om det gar battre.

Vi beger oss till "Townsville Motor Boat Club”, ISR
dar vi — trots segelbat — far blir tillfalliga medlemmar mot en avgift av 10$/vecka och
person. Pa kvillen beger vi oss ater till klubben. Dusch och 61! Nu ar det full rulle har
— klubben ar tydligen en lokal begivenhet. Vi blir mycket vdl omhandertagna —
speciellt av irlandaren Kevin, som pastar sig vara attling till en svensk viking, som
med sin 28-fotare tog sig till Irland da det begav sig. Mdnga omgangar blir det... Det
slutar med att vi far en inbjudan att delta i en seglingstiavling imorgon.
Tavlingsbestimmelserna verkar dock vara lite luddiga, sa vi far vil se...

Det ar skont att ga till kojs i en bat som ligger stilla.

Tisdagen inleds med nytt forsok att nd Headland Engineering. Arnes nummer
funkar — jag far kontakt. Apparaten har kommit fram och de lovar att ha den klar for
sandning till Cairns lagom till var ankomst dit.

Birgit och Olof géar till en laundromat for tvatt och jag tar en taxi till "Rising Sun
Yamaha” med generatorn. Det ar ganska langt fran centrum - stan ar liksom
“utplattad”. De lovar fixa generatorn till imorgon.

Vi gar en promenad pa stan och besoker det helt nya ”Great Barrier Reef
Aquarium”. En imponerande anlidggning, dar akvariet bara ar en del av det hela.
Revtanken rymmer 2,5 miljoner liter vatten och har hog- och lagvatten.

Vi undrar lite 6ver den dar seglingstavlingen, s gar till klubben for att kolla. Kevin
ar diar, men han namner inget om saken. Lika bra det — sd kan vi dka ut till Magnetic
Island imorgon.

Sa blir det — vi dker med Hayley s katamaran — det dr en 20-minuterstur i vardera
riktningen. Vi stiger iland pa sydsidan i Picnic Bay — darefter buss upp till Horseshoe
Bay pa norra sidan av 6n. Dar finns en liten djurpark med de australiska
specialiteterna — koalor, kidngurus, emus m fl. Koalorna kan bli lite smailskna om de
kdnner sig storda — dessa dar emellertid av “gosetypen” och later sig giarna bli
klappade.



Efter 6turen hamtar jag generatorn hos Rising Sun —
aterstar att se hur den funkar.

Torsdagen 16 juli kommer med behagligt sommarvader.
Jag forsoker fa ordning pa radion. Fukt och salt har trangt
in har och var och medfort dalig kontakt i antennskarvar
och jordning. En provkontakt med Noumea ger fin rapport.
Olof ar ute pa langpromenad och kommer tillbaka med
skoskav.

Nasta dag kommer med “gamla” problem — generatorn
ar svarstartad igen. Jag ringer Rising Sun och en reparator
kommer ut till baten. Det ar troligen ett membran i
branslepumpen som inte funkar. De har inget nytt pa lager,
sa jag far fortsiatta med att lirka igang den. Jag ringer ocksa
till Sydney om satnaven. Den utlovas klar under dagen — de
sander den till Cairns Yacht Shop. Antligen ndgot, som
verkar falla ut positivt vad galler elektroniken!

Olof koper ett par nya simfenor — de gamla har

b
:
|
|

bestammer oss for att ga imorgon lordag - med mal Dunk
Island, dar det bor vara badbart nu. Vi “firar av” trevliga Townsville med besok pa
musikpuben “Beer Garden”. Aven motorbatsklubben hinns med. En av killarna,
Steven, rekommenderar nagra fina ankringsplatser pa viagen mot Cairns — Horshoe

Reef m fl.. Vi far vil se om vi avviker fran var plan...

Townsville-Dunk Island

Lordag 18 juli — dags for avgang. Forst blir det en liten shoppingrunda — och klockan
11.00 kastar vi loss, motrar till yttre hamnen och sitter segel. Vi bestimmer oss for
att strunta i Hastskorevet och i stillet gor vi ett nattkor till Dunk Island — cirka 100
sjomil norréver. Vindmonstret ar det gamla vanliga — lagom sjobris under dagen och
avtagande mot natten. Det ar lattnavigerat - vi ser fyrar storre delen av nattpasset.

Pelorus Island,

. ¢ Orpheus |sland *
-

Fantome Is lEnd 2
Great Palm Island

S

L1

Acheron Island

Rattlesnake Island
: &

Magnetgic
18l o ' 5,

Townsville - Dunk Island
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Redan innan méanen gar upp pa efternatten ser vi en hog silhuett pa landsidan. Det
ar Hinchinbrook Island, som ar atskiljt frdn fastlandet endast genom en
slingrande passage. James Cook, som tyckte att Hinchinbrook var den statligaste
av alla kontinentaloarna, dopte den efter det statliga familjegods som tillhorde
forste sjolorden George Montague Dunk. Man kan férmoda att &ven Dunk Island
har ndgot med denne sjolord att gora.

Det gar historier om att aboriginerna i trakten hyste en respektfull fruktan for
Hinchinbrook - de trodde att det 1150 meter hoga bergskronet var locket till en
klyfta, i vilken vindarna och regnen holls instingda. En illvillig djavul 6ppnade
locket da och da for att slappa ut den rytande stormen och dimman och inneslot
sluttningarna i skrackinjagande purpurfargade moln. Naval — vi rads varken fan
eller trollen och fortsitter oforfarat mot Dunk.

Bortom Hinchinbrook trycker det Stora Barridrrevet narmare och niarmare in
mot stranden. Efter Dunk far vi fundera 6ver vad James Cook skrev om det
omradet: "Klippor och ett ordkneligt antal grund och ingen led ut mot havet, utom
genom vindlande kanaler, vilka inte kunde navigeras utan mycket stor svarighet
och fara.”

Dunk ar en liten 6 — men dnda den storsta i en
vacker ogrupp kallad Family Islands. Dessa : iThe Familyfisiands
smaoar oOversallar den ldnga kustkanalen och =
ligger skyddade av Stora Revet. Med sina : LA n
“koralltradgardar” och djungelvegetation ar det ..d'L
snarare dessa Oar dn den 210 mil ldnga : : '1?’ v
vagbrytande korallbarrikaden sjilv, som ligger '
bakom den populdra, romantiska bilden av det
Stora Barridrrevet. Att Dunk Island fatt st forebild
for den ideala soderhavson har framst sin grund
E.J. Banfield's bok, "Confessions of a Beachcomber”
— publicerad redan 1908 och den blev da en
“bestseller”.

Vi nar Dunk Island klockan 11.00 — och ankrar
pa nordsidan av on. Nagra andra segelbatar och
fisketralare ligger dar fore oss. Som pa de flesta
Oarna finns givetvis en “resort”. Vi gar upp och
kollar laget och forstar att de inte girna vill ha
“loskefolk” pa sjalva anldggningen — men att det
ar fritt att ankra avensom att utnyttja bar, toa och
varmdusch nere vid stranden. Det ar helt OK {61
var del. Vi fick daven lana telefon for att ringa til
Susan Young, Kay Janssons syster, som bor i
South Mission Beach pa fastlandet lite norr om
Dunk.

P4 en promenad indt on traffar vi ater pa en
svensk familj — frdn Lund — med fyra barn, som vi
motte i djurparken pa Magnetic Island hiaromdagen (de vannte losslappta fran
parken!). P4 kvillen jollar vi in till land och tar en bira vid strandbaren — till
valdsamt dunkande (!) och skrikig musik.



8(13)

Mandag 20 juli. Ett par “semesterdagar”
vantar pa Dunk. Vadret ar skont och vattnet
badbart — aven om det ar en smula grumligt
inne i bukten dar vi ligger. Rev finns i inre
delen av bukten, men korallen ar dod och alltsa
inget att beundra.

En promenad upp till 6ns hogsta punkt —
Mount Kootaloo 240 meter 6 h — ger oss en
svettig men vilbehovlig motionstur. On ar
tackt av tropisk regnskog och ar en av de
nederbordsrikaste delarna av kusten. Turen ar
modan vard — vial uppe bjuds vi pid en
hianforande utsikt. Uppe pa toppen finns ocksa resterna
av en radarstation fran andra varldskriget. Strukturen
ligger kullvalt.

Family Isl. fran Dunic# -

Aven tisdagen innebdr en vandringstur. En nigot
udda textilkonstnar, Bruce Arthur, slog sig ner i
urskogen pa Dunk 1974, dar han byggde sig ett hus och
bildade en konstnarskoloni. Frén att ha varit brottare
med olympiskt deltagande sadlade han om och slog sig
pa tapisseridesign. Kring sig samlade han — fraimst yngre
— konstnarer av alla de slag. Vi besoker Bruce och hans
“koloni”, som just nu bestar av ndgra unga tjejer. Vi ser Ulysses Butterfly

prov pa olika konstféremal som skapats har.

Ett populart monstertema — och kolonins
“emblem” - adr den stora bla-svarta fjarilen
“Ulysses Butterfly” som finns i Dunkskogen |
och kan fa en vingbredd av 15 centimeter.

Aterkomna till “civilisationen” besoker vi
“resorten” och mots av en glad 6verraskning
— Susan Young har fran Mission Beach sant._u
over en korg med konserver, frukt och annan

godis. Mycket omtanksamt!

Dunk Island-Cairns

Onsdag 22 juli. Vidare pa firden — idag gar vi en liten etapp pa 22 sjomil till
Mourilyan. Anledningen ar att vi tanker pa vad Captain Cook sagt om vattnen
norrover — sa vi vill undvika nattsegling och delar upp etappen till Cairns pa tva
latta dagsturer. Mourilyan ar framst en utskeppningshamn for socker och inte av
speciellt intresse for oss.

Vi seglar mestadels for platt lans och ankrar inne i hamnen strax efter lunchtid.
Jag farigdng generatorn och passar pa att testa radiokonditionerna. Det blir bra
kontakt ("QSO” pa radiotiska) med bade Arne i Sydney och Tom i Merimbula, cirka
500 km soder Sydney. Det ar daligt med forbindelserna mot Europa just nu — men
Tom rapporterar att det enligt prognoser skall bli battre snart. Jag har monterat
upp en yttre antenn till var lilla Sony-mottagare och hor for forsta gangen pa lange
Sveriges Radio ndgotsanar tydligt pd 15.390 kHz. Sa kanske det redan ar pa
battringsvagen!

Torsdag 23 juli kommer med tidig purrning — vi ar klara for avgang redan
04.30. Ut i morker — men klara ensmiarken for hamnen. Efter hand okande
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sydvind. Vi kor med bada genuorna uppe — det blir rekordfart. Loggen slar i botten

i surfarna — 11 knop! Men det ar tydligen for mycket — plotsligt slutar loggen att
fungera. Vajern sitter fasti givardelen — inget att gora at just nu. Vi tar ner lilla
genuan, men det dr 4ndéa jobbigt med vindbyar upp till 15 m/s.

KUTEI'_'IFE. v , Green Island

5\ # & L]
Cairns Og L/\Lff-"‘w .

!
4 Gromie
\ Fitzroyilsland
' g L]
w iy d [ !l

Mourilyan

-
L]
L]
L ]
L]

Dunlk Isl - Cairns

Vi ar framme och ankrar i Cairns klockan 14.30 — 63 sjomil pa tio timmar. Vi
lugnar ner oss lite med middagsmal och jollar sedan in till Cairns Yacht Club. Dar
ar det lite mindre hogtidligt 4n i Townsville — vi ar vialkomnade och far fritt
medlemskap! Ett brev vantar fran Jarsaters pa Lady Rosi: De har dndrat sig

betraffande batforsaljning och ar nu pa gang att segla hemat igen. Vi stannar ju ett
tag har i Cairns, sa lar traffa dem igen snart.
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Det finns attraktioner som man inte
bor missa nar man ar har i Cairns —
t ex ett besok pa Green Island ute vid
revet och en tagtur upp till Kuranda. Vi
rekar lite angdaende dessa turer, som vi
skall hinna med innan Birgit lamnar
oss. Hennes forsta etapp blir till

avresa mandag 3 augusti klockan
06.30. Vi utnyttjar klubben for dusch
och efterfoljande ol.

Andra dagen i Cairns. Jag var inne e e
hos "Piermaster” och bokade tid for upptagning - "careening” — pa shpen utanfor
Yachtklubben — och det blir pa torsdag nasta vecka. Ingang skall ske pa hogvatten
onsdag kvill klockan 23.00. Vi disponerar sedan slipen ett dygn — utan kostnad.

Sa bokar vi ett par av de dar ofrdnkomliga turerna. Det blir tag till Kuranda pa
sondag — da det ar marknad dar uppe — och sd med Hayle s bat till Green Island pa
mandag.

Lordag 25 juli. Vi har en ”vilodag” med lite sightseeing i Cairns. Det ar regionens
“huvudstad” med utspridd bebyggelse liksom de flesta stiderna utmed kusten.

Ganska manga langseglare ligger har just nu — vissa har vi traffat pa tidigare. En
av dem ar schweizaren Rudi i "Rosenda”. Han soker besittning for turen mot
Europa. Jaglanar ett sjokort av honom for Bali — och kopierar hos “The Cairns
Post” for en billig penning. Jag tar ocksd en extrakopia at Roger i “Lady Rosi”.
Bland andra langtradare finns norska “Zingaria” — men vi har inte haft nagon
kontakt med dem annu.

Kurandaturen ar vard kostnad och
besvar. Aboriginstammen Djabugay har
bott i omradet manga tusen ar. Pa 1800-
talet fann européerna att guld, tenn,
timmer och - senare - aven kaffe var
Ionsamma handelsvaror, men det
behovdes en transportled till
utskeppningshamnen i Cairns.
Jarnvagen, som slingrar sig genom
regnskog och bergslandskap, byggdes
med mycken svett och moda dren 1886-
91 — upp till Kuranda pa 380 meter 6 h.
Det kom till svara sammanstotningar :
mellan aboriginerna och banbyggarna. [METHer st
Trupp kallades till omradet, vilket ledde
till vad som kallas Speehwah-massakern 1890.
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Banan ar 34 kilometer ldng och har
15 tunnlar. Farden bjuder har och var
pa hisnande vyer nerover kusten.
Numera ar verksamheten i Kuranda i
huvudsak inriktad pa turism.

Stationshuset liknar mest ett
vaxthus och i ovrigt ar byn ett virrvarr
av turister, forsaljare och
gatumusikanter. Marknadsutbudet ar
till stor del krimskrams — d@ven om en
del god aboriginkonst gar att finna. Vi
lyssnar pa ”folkmusik” och besoker
den vilskotta djurparken. Py —

Mandagsturen till Green Island
gynnas av fint viader. Vi far tillfalle att
bada, snorkla och sola. Besoket pa
krokodilfarmen med matning av
bestarna ar en hojdare. Det gar nastan
upp emot vad Birgit presterar. Hon
kommer uppfarande ur havet med en
valdig fart efter att ha skramt upp en
djavulsrocka ur bottenslammet. Den &8
simmade iviAg majestatiskt, men
radslan ar inte helt obefogad. Kommer
man for niara kan den kanna sig hotad
och med gifttaggen i den langa
stjartfenan ge obehagliga stick -
ungefar som av en skorpion.

Southern Stlngrag = Djavulsrocl(a &

P4 tisdagen tar vi buss ut till en forort for att kopa wire och impeller till loggen.
Vi provianterar pa "K-Mart” konserver m m for en ménad — farskvaror far ansta till
just fore avfarden. Birgit har gjort upp en minneslista at oss, s& det ska nog fixa

sig...

Onsdagen ar ytterligare en arbetsdag i Cairns. Det handlar om fernissning och
malning av nedgangsluckor och spirstang. Sa jollar Olof och jag bort till ”Safe
Anchorage” dar Cairns Yacht Shop finns. Satnaven har just anlant!! Vi behover
ytterligare en del prylar, men det ar daligt med sortimentet. Det blir i alla fall nagra
oglor och skruvar for att fixa till en slingerkoj, som Birgit sytt tyg till.

Satnaven testas glvetVls — den fungerar men stor ovrig radloutrustnlng precis
som forut. Men nu vet vi om det problemet. "Headland Engineering” vill emellertid
ha betalt for frakt och "handling” — summa 20$. Det ar ju frdga om garantijobb, sa
jag skall ringa och klaga.

Sa ar det dags for sliptagning. Hogvatten intraffar klockan 23.14 — 2,27 meter
vid slipen. Vi gar in lite fore den tiden — och kommer lite 1dngt ut, s lutningen blir
nagot kraftigare an berdknat. Med hjalp av bildack och fendrar blir det dock
acceptabelt sid att vi kan tillbringa natten ombord. Vid forsta lagvattnet pa
morgonen ar vattnet fortfarande for hogt — vi ser inte ens loggpropellern. I
avvaktan pa eftermiddagens lagvatten bokar vi bil for fredag-lordag och bestiller
hotellrum for tiden sondag-méandag.

S& ar det eftermiddag — och nu kommer vi at loggpropellern. Vi hittar dock inget
fel — rotorn ar fri och gar runt. Troligen hade vi fatt sjogras eller dylikt i systemet
och som sedan lossnat. Melbournebaten "Roama” har anlint efter att ha fixat en ny



12(13)

trdbom i Townsville. Vi berdttar om konstigheterna med vér logg — de hade haft
precis samma problem. Naja, vi maste vara nojda — tvattar av skrovet lite och gar
tillbaka till ankringsplatsen pa kvillen. A -

Fredag 31 juli — 16rdag 1 augusti gor vi en
utfird med en skranglig VW-kabriolet, som
vi hyrt. Farden gar forst soderut till
Innisfail, diar vi ater lunch. Darefter stiller
vi kosan mot "Tablelands” - ett omrdde med |
varierande och storslagen natur. Hogland
med regnslog omvaxlar med slattland med
jordbruk och boskapsskotsel. >

Efter ndgra mil kommer vi till den lilla
orten Millaa Millaa — mest kand for flera
spektakulara vattenfall som finns i
omgivningarna. Det forklarar det underliga
namnet, som pa aboriginspraket betyder
“Vatten Vatten”.

Vi passerar den lilla staden Aetherton och stannar till
for overnattning i ett litet prydligt vardshus vid
Timaroo-sjon. Det ar egentligen en stor
konstbevattningsdamm, som skapats genom , 2 .
uppdamning av Lake Echan — en gammal vulkankrater. | Nt . Ve
Timaroo ar bekant — eller snarare beromd — for sitt rika B ™ ¢ |
fagelliv, vilket vi bevittnar vid en rundtur framat
kvillen. Det ar inte bara sjon som har fagelliv — ett
veritabelt sddan pagar i traden utanfor vart “hotell” —
det ar kakaduor som tdvlar i att “snacka”. Spraket ar
troligen aboriginiskt, for vi begriper inget av det. De
tystnar framat natten, men tidig vickning kommer som
pa bestillning.

Aterfirden gar pa skumpig vig via Davies Creek och
den lilla staden Mareeba, dar Birgit passar pa att fa
haret klippt. Mareeba ar dock mera kant for att vara
centralort i ett omrade med kaffe- och tobaksodling.
Dar finns ocksa markliga granitformationer -”’boulders”
— bade pé land och i vattendrag.

Nagra termiter hem!maP

Efter aterkomst till Cairns etablerar vi oss pa det
bokade hotellet — som vi finner lite smaschabbigt.
Sondagen ar sedan sista dagen innan Birgit vdnder

L
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hemaéat. Hon ar nog lite orolig att behova slappa oss ensamma — men vi har fatt
manga vialbehovliga rdd och foérmaningar, s vi kdnner oss mogna uppgiften! Vi
avrundar dagen med en god avskedsmiddag pa “krogen”.

Maéndag 3 augusti. Aven denna morgon tillhandahélls tidig vickning. Nu ar det
en skiggig amerikan, som héller igang klockan fyra. Uppstigning dock redan strax
efter fem — och taxi ut till flygplatsen. Planet startar 06.40. Birgit dker forst till
Sydney for att stanna till ett par dagar hos Kay och Arne. Trakigt — nu ses vi inte pa
ett halvar. Vi har stamt traff i Eilat i borjan av februari!

Jag moter Olof klockan tio. Ringer Sydney angdende satnaven — och far sa
smaningom besked att det arnormalt att den apparaten siander ut signaler som
kan stora annan utrustning. De accepterar mina synpunkter betraffande kostnad
for garantiarbetet.

“Lady Rosi” kommer in till Cairns pa senare pd sondagen. Kul att aterse Siv,
Roger och lilla Rosita. De stod inte ut med tanken pa att lamna “ladyn” i Australien
— nu ar det Svedala som géaller for dem ocksa. De lanar nagra av “sina” sjokort for
kopiering. Vi avser ga samma rutt hemat, sa det gar nog inte att undvika att vi ses
hér och var...

Olof lagar middag — varmkorv och potatis. En lagom "mjukstart” — jag vet att
han kan battre. Det ar 28° varmt, sa egentligen dr man mest torstig.

Jag har "QSO” med Arne sent pa eftermiddagen— signalerna ar lite svaga - men
det gir bra _med telegrafi. Birgit har anldnt planenligt - Arne hdmtade pa
flygplatsen. Aven Tom i Merimbula kommer in pa frekvensen — han hade haft
kontakt med Sverige, sa battre konditioner verkar vara pa gang.

S& ar vi klara och redo att fortsidtta firden. Cairns har varit en angenim
upplevelse — men det skall 4nda bli skont. Vi ar badda nyfikna pa vad som ligger
framfor.
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